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1 Entwicklungsabsichten und ortliche Gegebenheiten

Die Gemeinde Bietigheim beabsichtigt die Entwicklung von Wohnungsbau fiir Senioren sowie Menschen mit
Beeintrachtigungen auf einem ca. 3.300 m? groRen Areal im Zentrum der Gemeinde Bietigheim auf der der-
zeitigen Flache der Grundschule Bietigheim. Das Plangebiet ist von bestehenden Wohnnutzungen sowie der
katholischen Kirche Heilig Kreuz umgeben. Fiir die Flache wurde ein stadtebauliches Konzept erarbeitet, das
die Entwicklung eines allgemeinen Wohngebiets vorsieht. In dem allgemeinen Wohngebiet ist die Entwick-
lung eines 3-geschossigen Gebdaudekomplexes mit einem Wohnbereich fiir Senioren sowie Menschen mit
Beeintrachtigungen, eines Multifunktionsraumes, eines Gruppenraumes, offentlichen Sanitdranlagen, einer
Tagespflege und einer Physiopraxis sowie eines Cafés vorgesehen. Ein weiteres 3-geschossiges Gebaude soll
dem Wohnen dienen, wobei die Planung Einzelzimmer mit Bddern und Gemeinschafts-Wohnbereiche vor-
sieht.

Zur Umsetzung der beschriebenen Entwicklungsabsicht wird der vorhabenbezogene Bebauungsplan ,, Ensem-
ble am Kirchplatz” aufgestellt.

Nordlich des Plangebiets verlauft die KreisstraBe 3720 (KirchstralRe), Gber welche das Plangebiet erschlossen
werden soll. Eine weitere Erschlieung soll aus Richtung Stiden Gber die WilhelmstraBe erfolgen. Diese ver-
lauft als Sackgasse unmittelbar slidlich des Plangebiets. Weiter sidlich in ca. 60 m Entfernung verlauft die
Malscher Stral3e.

Fir die kiinftigen Bewohnenden ist die Errichtung einer Tiefgarage mit 22 Stellplatzen vorgesehen. Die Ein-
und Ausfahrt der Parkierungsanlage (offene Rampe) befindet sich in raumlicher Nahe zu bestehenden Wohn-
nutzungen. Die Zufahrt erfolgt unmittelbar von bzw. zur KirchstraRe. Die Planung sieht zudem ebenerdige
Stellplatze in geringer Anzahl fiir Mitarbeitende und Besuchende vor.

Die Andienungszone des Cafés ist im Westen des Plangebiets geplant. Im Bereich der Andienungszone befin-
den sich Wohnnutzungen im Bestand, sodass die schalltechnischen Auswirkungen der Entwicklungsabsicht
auf die bestehende Wohnnutzung zu untersuchen und zu beurteilen sind.

Topografisch sind das Plangebiet und die angrenzenden Bereiche weitestgehend eben.

Die Lage des Plangebiets in der rdumlichen Gesamtsituation ist in Abbildung A01 in Anhang A dargestellt. Die
Abbildung A02 zeigt den Entwurf des vorhabenbezogenen Bebauungsplans mit Stand 12. ## 2026 und die
Abbildung A03 den Entwurf des Vorhabens mit Stand Dezember 2025.

2 Schalltechnische Aufgabenstellungen und Vorgehensweise

Bei der Ausweisung schutzbedirftiger Gebiete im Umfeld von larmintensiven Nutzungen (bspw. hochfre-
quentierte StraRen, Gewerbebetriebe) sowie der Neuplanung bzw. Anderung von ldrmintensiven Nutzungen,
die an schutzbediirftige Gebiete angrenzen, entstehen hohe Anforderungen an den Schallimmissionsschutz.
Bei der Aufstellung der Bauleitplane sind daher die Belange des Umweltschutzes, u. a. jene des Schallimmis-
sionsschutzes, zu bericksichtigen und anhand der maligeblichen Beurteilungsgrundlagen zu bewerten. Ent-
sprechend dem Gebot der planerischen Konfliktbewaltigung miissen von der Planung hervorgerufene Larm-
konflikte grundsatzlich durch den Bebauungsplan selbst gelost werden.
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Im Zuge eines Bebauungsplanverfahrens ist somit zu eruieren, ob in der Umgebung des Plangebiets mogliche
Larmschutzkonflikte zu erwarten sind und welche schalltechnisch vertiefenden Untersuchungen erforderlich
werden.

Der Gegenstand dieser schalltechnischen Untersuchung ist die Ermittlung der Gerauscheinwirkungen durch
alle relevanten Larmarten. Dabei ist zwischen den Gerduschen zu unterscheiden, die auf das Plangebiet ein-
wirken und jenen, die durch das Plangebiet selbst verursacht werden. Die Gerdusche durch das Plangebiet
sind dabei zum einen innerhalb des Plangebiets zu untersuchen und zu bewerten, jedoch auch im Hinblick
auf bestehende schutzbedirftige Nutzungen auRerhalb des Plangebiets untersuchungsrelevant.

Fiir die vorliegende schalltechnische Untersuchung wird folgende Vorgehensweise gewahlt

e Festlegung aller untersuchungsrelevanten Larmarten,

e Ermittlung der Gerdauscheinwirkungen getrennt nach den untersuchungsrelevanten Larmarten,

e Darstellung und Beurteilung der Berechnungsergebnisse anhand der mafRgeblichen Beurteilungs-
grundlagen,

e Ausarbeitung von Schallschutzkonzepten bzw. Auffiihren von SchallschutzmafRnahmen, die fiir eine
Konfliktbewaltigung im weiteren Planungsprozess herangezogen werden kdnnen.

Im Zuge des Bebauungsplanverfahrens sind folgende Larmarten untersuchungsrelevant:

Verkehrslarm im Plangebiet: Es sind die Gerduscheinwirkungen der Verkehrslarmquellen im Plangebiet zu
ermitteln und zu beurteilen. Untersuchungsrelevant sind die K 3720 (Kirchstralle) und die Mal-
scher StraRe.

Ldarm von Parkierungsanlagen: Durch die Blindelung des ruhenden Verkehrs in einer oder wenigen Parkie-
rungsanlagen kénnen im Umfeld von Quartiersgaragen oder Tiefgaragenzufahrten erhebliche
Gerduscheinwirkungen entstehen. Je nach Nutzung der Parkierungsanlage (Uberwiegend ge-
werblich bzw. iberwiegend fir Wohnnutzungen) sind die Gerduscheinwirkungen unterschied-
lich zu beurteilen. Auf Ebene des Bauleitplanverfahrens ist die Untersuchung des Anlagenlarms
vom Grundsatz her vorzunehmen.

Gewerbeldrm aus dem Plangebiet: Es muss sichergestellt werden, dass durch die geplante Ausweisung emit-
tierender gewerblicher Nutzungen fiir die bestehenden gewerblichen Nutzungen keine Ein-
schrankungen der Betriebstatigkeiten hervorgerufen werden (Bestandsschutz) und keine schad-
lichen Umwelteinwirkungen aufgrund des Gewerbeldarms an schutzbedirftigen Nutzungen au-
Rerhalb des Plangebiets vorliegen.

Zunahme des Verkehrsldarms: Durch die Entwicklung des Plangebiets wird zusatzlicher Verkehr auf den vor-
handenen StralRenabschnitten generiert. Die planbedingte Zunahme des Verkehrslarms ist im
Einzelfall zu prifen und zu beurteilen. Dabei sind neben der Lairmzunahme weitere Aspekte
u. a. die Lage des Plangebiets und die Erwartbarkeit der Verkehrszunahme zu berticksichtigen.

Die bereits zuvor aufgefiihrten Untersuchungsschritte werden fiir die einzelnen untersuchungsrelevanten
Larmarten erarbeitet und in dieser schalltechnischen Untersuchung dargestellt. Dabei werden zunachst die
Beurteilungsgrundlagen fiir die einzelnen Larmarten benannt und beschrieben (s. Kapitel 3) sowie die Ein-
gangsdaten aufgefiihrt (s. Kapitel 4). Eine Kurzbeschreibung zu dem digitalen Simulationsmodell, das den
Ausbreitungsberechnungen zugrunde gelegt wird, erfolgt unter Kapitel 5. Aufgrund der unterschiedlichen
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Beurteilungsgrundlagen und Vorgaben zu maéglichen SchallschutzmaBnahmen werden die Larmarten im An-
schluss getrennt voneinander untersucht und bewertet (Kapitel 6 bis 9).

Die Untersuchung von Gerduscheinwirkungen im Plangebiet (hier: Verkehrslarm im Plangebiet) erfolgt da es
sich um einen vorhabenbezogenen Bebauungsplan handelt lediglich unter Beriicksichtigung der Bebauung
des Vorhabenplans. Eine Untersuchung ohne Bebauung im Plangebiet erfolgt nicht.

Eine Untersuchung bereits vorhandener Festivitaten auf dem Kirchhof (bspw. Weihnachtsmarkt) erfolgt auf
Ebene der Bauleitplanung nicht. Durch die raumliche Nahe zu bestehender Wohnbebauung ist durch die Ent-
wicklung des Plangebiets nicht mit weiteren Einschrankungen fir Veranstaltungen zu rechnen. Die Planung
sieht vor fir die Veranstaltungen bisher nicht vorhandene Voraussetzungen (bspw. Sanitdranlagen) zu schaf-
fen. Bei der Durchfihrung von Veranstaltungen gilt bezogen auf die Zahl der Veranstaltungen sowie die
Dauer das Gebot der wechselseitigen Riicksichtnahme. Wahrend kiinftige Anwohnende bei Veranstaltungen
héhere Gerauscheinwirkungen hinnehmen missen, missen Veranstaltende Ricksicht auf die Anwohnenden
nehmen. Insbesondere die Nachtruhe ist zu wahren, wobei der Beginn der Nachtzeit vereinzelt und in Ab-
hangigkeit von der Relevanz der Veranstaltung von 22.00 Uhr auf 24.00 Uhr verschoben werden kann.

Ebenfalls nicht ndher untersuchungsrelevant sind Gerduscheinwirkungen durch die Nutzung der benachbar-
ten Kirche. Hierbei ist insbesondere das Lauten von Glocken zu nennen, welches i. d. R. sozialaddquat ist.
Zwar sind auch hier Ausnahme zu nennen, erneut vor allem die Nachtruhe und die damit einhergehende
Ricksichtnahmepflicht bspw. durch den Verzicht auf Viertelstundenschldge. Da Wohnbebauung jedoch be-
reits unmittelbar im Umfeld der Kirche vorhanden ist, andert die Entwicklung des Plangebiets die immissi-
onsschutzrechtliche Situation nicht und ist daher auch nicht vertiefend untersuchungsrelevant.

3 Immissionsschutz- und planungsrechtliche Grundlagen
Die gesetzliche Grundlage fiir Bebauungspladne ist das

e Baugesetzbuch (BauGB) in der Fassung der Bekanntmachung vom 03. November 2017 (BGBI. |
S. 3634), zuletzt gedindert am 22. Dezember 2025 (BGBI. 2025 | Nr. 348) [1]

Bei der Aufstellung von Bebauungspldanen sind die allgemeinen Anforderungen an gesunde Wohn- und Ar-
beitsverhaltnisse entsprechend § 1 Abs. 6 Nr. 1 BauGB sowie die Belange des Umweltschutzes, vor allem um-
weltbezogene Auswirkungen auf den Menschen und seine Gesundheit entsprechend § 1 Abs. 6 Nr. 7c BauGB
zu berlicksichtigen.

Die gesetzliche Grundlage fiir die Beurteilung der Immissionen stellt das

e Gesetz zum Schutz vor schédlichen Umwelteinwirkungen durch Luftverunreinigungen, Gerdusche,
Erschiitterungen und éhnliche Vorgédnge (Bundes-Immissionsschutzgesetz — BiImSchG) in der Fassung
der Bekanntmachung vom 17. Mai 2013 (BGBI. | S. 1274; 2021 | S. 123), zuletzt gedndert am
29. Mdirz 2026 (BGBI. 2026 | Nr. 84). [2]

dar. Nach dem Trennungsgrundsatz des § 50 BImSchG sind Bereiche mit emissionstrdachtigen Nutzungen
(bspw. hochfrequentierte Verkehrswege, gewerbliche Nutzungen) und solche mit immissionsempfindlichen
Nutzungen (bspw. (iberwiegend dem Wohnen dienenden Gebiete) raumlich so zu trennen, dass ,,schadliche
Umwelteinwirkungen so weit wie moglich vermieden werden”. Bei zahlreichen stddtebaulichen Planungen
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liegen keine ausreichend groRen Abstande vor, sodass schalltechnische Konflikte nicht ausgeschlossen wer-
den kénnen und die Untersuchung der Situation erforderlich wird.

Der Schallimmissionsschutz in der Bauleitplanung wird durch die

e DIN 18005 ,Schallschutz im Stddtebau —Grundlagen und Hinweise fiir die Planung”[3] in Verbindung
mit

e DIN 18005 Beiblatt 1 ,Schallschutz im Stéddtebau — Beiblatt 1: Schalltechnische Orientierungswerte
fiir die stédtebauliche Planung” [4]

konkretisiert. Zur Ermittlung der fir die Bewertung maRgeblichen Beurteilungspegel verweist die DIN 18005
u. a. auf larmtechnische Regelwerke, die speziell fir die verschiedenen Larmarten entwickelt und eingefiihrt
wurden. Die Berechnungsvorschriften sehen Prognoseverfahren vor, die auf validierten Studien und Messun-
gen basieren und in der Regel iber den Ergebnissen von Vergleichsmessungen liegen.

Die Regelwerke im Schallimmissionsschutz definieren maRgebliche Immissionsorte, an denen die Ge-
rauscheinwirkungen der jeweiligen Larmart zu ermitteln und zu beurteilen ist. Dabei wird zwischen schutz-
bedirftigen und nicht schutzbedirftigen Aufenthaltsrdumen unterschieden.

Als schutzbedirftig nennt die

e DIN 4109 "Schallschutz im Hochbau" mit den Teilen DIN 4109-1 "Schallschutz im Hochbau — Teil 1:
Mindestanforderungen" und DIN 4109-2 "Schallschutz im Hochbau — Teil 2: Rechnerische Nachweise
der Erfiillung der Anforderungen", vom Januar 2018 [5]

insbesondere Aufenthaltsraume wie Wohnraume, einschlieRlich Wohndielen und Wohnkiichen, Schlaf-
rdume, Unterrichtsrdume, Biiro- und Praxisrdume. Diese Rdume werden von Menschen dauerhaft genutzt.
Als nicht schutzbediirftig werden Kochkiichen, Bader, Abstellrdume und Treppenhduser angesehen, weil sie
nicht zum dauerhaften Aufenthalt von Menschen genutzt werden.

Nach DIN 18005 Beiblatt 1 sind bei der Bauleitplanung in der Regel den verschiedenen schutzbedirftigen
Nutzungen (z. B. Bauflachen, Baugebiete, sonstige Flachen) Orientierungswerte fiir den Beurteilungspegel
zuzuordnen. lhre Einhaltung oder Unterschreitung ist wiinschenswert, um die mit der Eigenart des betref-
fenden Baugebietes oder der betreffenden Bauflache verbundene Erwartung auf angemessenen Schutz vor
Larmbelastung zu erfiillen.

Die Beurteilungspegel der Gerdusche verschiedener Arten von Schallquellen (Verkehr, Industrie und Ge-
werbe, Sport und Freizeit) sollen wegen der unterschiedlichen Charakteristika der Gerauschquellen und un-
terschiedlichen Einstellung der Betroffenen zu verschiedenen Arten von Gerduschquellen jeweils fir sich al-
lein mit den Orientierungswerten verglichen und nicht energetisch addiert werden.

In vorbelasteten Bereichen, insbesondere bei vorhandener Bebauung, bestehenden Verkehrswegen und in
Gemengelagen, lassen sich die Orientierungswerte oft nicht einhalten. Wo im Rahmen der Abwagung mit
plausibler Begriindung von den Orientierungswerten abgewichen werden soll, weil andere Belange lGiberwie-
gen, sollte moglichst ein Ausgleich durch andere geeignete Mallnahmen (z. B. geeignete Gebaudeanordnung
und Grundrissgestaltung, bauliche SchallschutzmaBnahmen - insbesondere fiir Schlafraume) vorgesehen und
planungsrechtlich abgesichert werden.
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3.1 Verkehrslarm

Die Beurteilung von Gerduscheinwirkungen durch Verkehrslarm, der von bestehenden, baulich nicht geéan-
derten Strallenabschnitten auf ein Plangebiet einwirkt, erfolgt einzelfallbezogen. Grundsatzlich gilt: Je héher
die Larmbelastung durch Verkehrslarm im Plangebiet ist,

e desto gewichtiger mussen die fir die Planung einer schutzbedirftigen Nutzung sprechenden
stadtebaulichen Belange sein und

e umso mehr muss die Kommune die planerischen, baulichen und technischen Moglichkeiten zur
Verhinderung der Larmauswirkung ausschopfen.

Die Beurteilung der Gerdauscheinwirkungen findet dabei anhand von mehreren Schwellenwerten statt.

Der Malistab des wiinschenswerten Schallschutzes wird durch die Orientierungswerte der DIN 18005 kon-
kretisiert. Die Orientierungswerte haben keine bindende Wirkung. Vielmehr stellen die Orientierungswerte
nach DIN 18005 Beiblatt 1 eine sachverstdandige Konkretisierung der Anforderungen an den Schallschutz im
Stadtebau dar. Dabei ist der Schallschutz als einer von mehreren Belangen einer stadtebaulichen Planung zu
sehen. Die DIN 18005 fiihrt daher aus, dass das Uberwiegen anderer Belange — insbesondere bei MaRnah-
men der Innenentwicklung —zu einer entsprechenden Zurickstellung des Schallschutzes fihren kann. Im
Rahmen der stadtebaulichen Planung sind die Orientierungswerte somit abwagungsfahig.

Die nachfolgende Tabelle zeigt in einer Ubersicht die Orientierungswerte fiir verschiedene Gebietsnutzungen
fiir Verkehrslarm nach DIN 18005.

Tabelle 1 Schalltechnische Orientierungswerte fiir Verkehrslarm nach DIN 18005 Beiblatt 1
Gebietsart Orientierungswert in dB(A)
Tag (06.00-22.00 Uhr) Nacht (22.00-
06.00 Uhr)
reine Wohngebiete (WR) 50 40
allgemeine Wohngebiete (WA), Kleinsiedlungsgebiete (WS), Wochenendhaus- 55 45
gebiete, Ferienhausgebiete, Campingplatzgebiete
Friedhofe, Kleingartenanlagen, Parkanlagen 55 55
besondere Wohngebiete (WB) 60 45
Dorfgebiete (MD), dérfliche Wohngebiete (MDW), Mischgebiete (Ml), urbane 60 50
Gebiete (MU)
Kerngebiete (MK) 63 53
Gewerbegebiete (GE) 65 55
sonstige Sondergebiete (SO) sowie Flachen fiir den Gemeinbedarf, soweit sie 45 bis 65 35 bis 65
schutzbeddrftig sind, je nach Nutzungsart
Industriegebiete (Gl) - -

Die Tageswerte beziehen sich auf einen Beurteilungszeitraum von 06.00 bis 22.00 Uhr. Fir die Nachtwerte
gilt der Zeitraum von 22.00 bis 06.00 Uhr. Der Beurteilungspegel beinhaltet eine energetische Mittelung der
Immissionspegel innerhalb der genannten Zeitintervalle.

Bei Verkehrslarm wird der Abwagungsspielraum, den die DIN 18005 mit dem Begriff des ,,Orientierungswer-
tes” bietet, durch die Immissionsgrenzwerte der
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e Sechzehnten Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (Verkehrsldrm-
schutzverordnung — 16. BImSchV), vom 20.Juni 1990 (BGBI.| S.1036), zuletzt gedndert am
04. November 2020 (BGBI. | S. 2334) [6]

eingeengt. Bei einem Neubau oder einer wesentlichen Anderung eines Verkehrsweges diirfen die in der nach-
folgenden Tabelle dargestellten Immissionsgrenzwerte nicht tGberschritten werden. Fir allgemeine Wohnge-
biete sowie Mischgebiete und urbane Gebiete liegen die Immissionsgrenzwerte um 4 dB Uiber den Orientie-
rungswerten der DIN 18005.

Tabelle 2 Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV
Gebietsart Immissionsgrenzwert in dB(A)
Tag (06.00-22.00 Uhr)  Nacht (22.00-06.00 Uhr)

Krankenh&user, Schulen, Kurheime und Altenheime 57 47
reine (WR) und allgemeine Wohngebiete (WA), Kleinsiedlungsgebiete (WS) 59 49
Kerngebiete (MK), Dorfgebiete (MD), Mischgebiete (MI) und urbane Gebiete 64 54
(ML)

Gewerbegebiete (GE) 69 59

Der Abwigungsspielraum verringert sich bei zunehmender Uberschreitung der Orientierungswerte der
DIN 18005. Die verbindliche Bauleitplanung sollte sicherstellen, dass — insbesondere in vorbelasteten Berei-
chen — keine stadtebaulichen Missstande auftreten bzw. verfestigt werden.

Die Grenze des Zumutbaren ist deshalb anhand einer umfassenden Wiirdigung des Einzelfalles, insbesondere
der Schutzbedirftigkeit des jeweiligen Baugebiets und dessen Lage (bspw. Innenentwicklung) zu bestimmen.
Zur Bestimmung bis zu welchen Beurteilungspegeln noch gesunde Wohn- und Arbeitsverhaltnisse gewahrt
sind, kénnen die im Immissionsschutzrecht geltenden Vorgaben zum Larmschutz in der Abwagung herange-
zogen werden. Bei der Uberschreitung der Immissionsgrenzwerte fiir Mischgebiete von 64 dB(A) tags und
54 dB(A) nachts ist eine Gerauschsituation zu bewaltigen, die deutlich Gber den gewlinschten Orientierungs-
werten der DIN 18005 fiir Gebiete liegt, die einen hohen Anteil an Wohnfunktion aufweisen. Die Larmsitua-
tion hat bei Uberschreitung der genannten Werte zudem eine GréRenordnung erreicht, in der der Bund
schutzbeddirftigen Nutzungen in Wohngebieten an bestehenden StralRen in der Baulast des Bundes vom
Grundsatz her Larmsanierungsmalnahmen gewahrt. Die zum 01. August 2020 abgesenkten Auslésewerte
der Larmsanierung an bestehenden BundesfernstrafRen sind in der nachfolgenden Tabelle dargestellt.

Tabelle 3 Auslosewerte der Lairmsanierung an bestehenden BundesfernstraRen
Gebietsart Immissionsgrenzwert in dB(A)
Tag (06.00-22.00 Uhr)  Nacht (22.00-06.00 Uhr)
Krankenhduser, Schulen, Kurheime und Altenheime, reine und allgemeine 64 54
Wohngebiete (WR, WA), Kleinsiedlungsgebiete (WS)
Kerngebiete (MK), Dorfgebiete (MD), Mischgebiete (M) 66 56
Gewerbegebiete (GE) 72 62

Das alleinige Vorsehen passiver SchallschutzmaBnahmen wird bei Uberschreitung der Auslésewerte fiir
Wohngebiete bzw. der Immissionsgrenzwerte fiir Mischgebiete von 64 dB(A) am Tag und 54 dB(A) in der
Nacht als nicht sachgerecht und ausreichend eingestuft. Der Plangeber hat weitere bauliche und technische
Moglichkeiten vorzusehen, um den hohen Larmauswirkungen entgegenzuwirken.
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Bei Gerauscheinwirkungen deutlich tber den Auslosewerten zeichnet sich in der Rechtsprechung die Ten-
denz ab, die Schwelle zur Gesundheitsgefahrdung, bei der verfassungsrechtliche Schutzanforderungen grei-
fen, als Schranke fiir die Planung anzusetzen. Als Schwellenwerte zur Gesundheitsgefdhrdung werden
70 dB(A) tags und 60 dB(A) nachts in der Literatur und in der Rechtsprechung genannt. Bei Uberschreiten
dieser Werte kommt dem Schallschutz eine besondere Bedeutung zu, sein Gewicht im Verhaltnis zu anderen
Belangen nimmt deutlich zu. Im Schallschutzkonzept sind alle baulichen und technischen Moglichkeiten aus-
zuschopfen, um den gravierenden Larmauswirkungen entgegenzuwirken.

Die Beurteilung der Gerduscheinwirkung durch Verkehrslarm erfolgt somit dem Grundsatz von steigenden
Anforderungen an den Schallschutz mit zunehmenden Gerduscheinwirkungen anhand folgender Schwellen-
werte:

e untere Schwelle: Orientierungswerte der DIN 18005 ,Schallschutz im Stadtebau”,

e mittlere Schwelle: Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV fiir Mischgebiete bzw. Auslosewerte der
Larmsanierung fiir Wohngebiete,

e obere Schwelle: Schwellenwerte der Gesundheitsgefahrdung.

Die Gerauscheinwirkungen durch Verkehrslarm kénnen dabei durch die Offnung in § 2 Abs. 3 16. BImSchV
sowie nach DIN 4109-2:2018-01, 4.4.5.1 grundsatzlich innerhalb einzelner Beurteilungszeitrdume beurteilt
werden, sofern Nutzungen ausschlieBlich oder Giberwiegend am Tag oder in der Nacht genutzt werden. Bspw.
weisen Wohn-Ess-Bereiche, Wohnkilichen und Wohndielen keinen erhéhten Schutzanspruch in der Nacht
auf, da diese Raume nicht Gberwiegend zum Schlafen genutzt werden. Sowohl fiir StraRen als auch fiir Schie-
nenwege sind nach den

e Richtlinien fiir den Ldrmschutz an Strafsen — RLS-19, Ausgabe 2019, eingefiihrt durch das Allgemeine
Rundschreiben Strafienbau Nr. 19/2020 vom 24. November 2020 (7] bzw. der

e Berechnung des Beurteilungspegels fiir Schienenwege (Schall 03(2012)), Ausgabe 2014 in der Fas-
sung der Bekanntmachung vom 18. Dezember 2014 (BGBI. | 2014, S. 2271-2313) [8]

die malRgeblichen Immissionsorte an Gebduden auf Hohe der Geschossdecke auf der Fassade (bzw. 5 cm vor
der AuRenfassade) definiert.

Neben der Beurteilung der Gerdusche an geplanter Bebauung sind im Zuge der Betrachtung des Verkehrs-
larms auch zukiinftige AuRenwohnbereiche (u. a. Balkone, Loggien, Terrassen) und geplante Aufenthaltsbe-
reiche (u. a. Platze, Kinderspielplatze, AuBenflachen von Schulen und KiTas) schalltechnisch zu betrachten,
um eine angemessene Aufenthaltsqualitdt zu gewahrleisten. Der Schutzanspruch fir diese Bereiche gilt nur
tagsiber, da sie in der Nacht nicht zum dauernden Aufenthalt von Menschen genutzt werden. Bei AulRen-
wohnbereichen und Aufenthaltsbereichen sind die Immissionsorte 2 m liber der Mitte der AuRenwohn- bzw.
Aufenthaltsbereiche anzunehmen.

Von einer akzeptablen Aufenthaltsqualitat kann ausgegangen werden, wenn eine ungestérte Kommunika-
tion Uber kurze Distanzen moglich ist. Bei der Beurteilung ist weiterhin die Schutzbedirftigkeit des AulRen-
wohnbereichs bzw. Aufenthaltsbereichs zu beachten. In Anlehnung an die Immissionsgrenzwerte der
16. BImSchV sowie die aktuelle Rechtsprechung * sind Beurteilungspegel zwischen 57 und 64 dB(A) am Tag

BVerwG, Urteil vom 16. Marz 2006 - 4 A 1075.04
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als sachgerecht anzusehen. Sofern keine einzelfallbezogene Herangehensweise gewahlt wird, wird das Ein-
halten des Orientierungswerts flir Mischgebiete von 60 dB(A) als sachgerecht angesehen, um eine ausrei-
chende schalltechnische Qualitat fir AuRenwohnbereiche und Aufenthaltsbereiche sicherzustellen.

3.2 Zunahme des Verkehrsliarms

Fir die Beurteilung der Zunahme des Verkehrslarms entlang bestehender, baulich nicht gedanderter Strallen
gibt es keine rechtlich fixierte Beurteilungsgrundlage. Die schalltechnischen Auswirkungen von stadtebauli-
chen Projekten sind im Einzelfall zu diskutieren und zu beurteilen.

Eine planbedingte Zunahme des Verkehrslarms durch eine Einspeisung zusatzlichen Verkehrs auf vorhandene
StralRen ist fur larmbetroffene Bereiche aullerhalb des Bebauungsplans grundsatzlich in die Abwagung ein-
zubeziehen. Lediglich, wenn der Larmzuwachs véllig geringfiigig ist und sich nur unwesentlich auf benach-
barte Grundstiicke auswirkt, muss die Zunahme des Verkehrsldarms nicht in die Abwdgung eingestellt werden.

In Anlehnung an die 16. BImSchV, die

e Sechste Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum Bundes-Immissionsschutzgesetz (Technische Anlei-
tung zum Schutz gegen Ldrm — TA Ldrm), vom 26. August 1998 (BGBI. Nr. 26/1998 S. 503), zuletzt
gedndert am 01. Juni 2017 (BAnz AT 08. Juni 2017 B5)“ [9], die

e Achtzehnte Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (Sportanlagenlérm-
schutzverordnung — 18. BImSchV), vom 18. Juli 1991 (BGBI. | S. 1588, 1790), zuletzt gedndert am
08. Oktober 2021 (BGBI. | S. 4644) [10]

sowie die aktuelle Rechtsprechung kdnnen verschiedene Kriterien zur Beurteilung der Zunahme des Ver-
kehrslarms herangezogen werden:

e Ursachenzusammenhang (u. a. Aufteilung des zusatzlichen Verkehrs auf mehrere StraRenabschnitte,
Vermischung mit dem Gbrigen Verkehr),

e Zunahme des Verkehrslarms um mindestens 3 dB,

e Uberschreitung der Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV,

e Erreichung und Uberschreitung der Schwelle zur Gesundheitsgefahrdung von 70 dB(A) am Tag und
60 dB(A) in der Nacht,

e weitere Erhohung der Larmbelastung, in Bereichen, in denen die Schwelle zur
Gesundheitsgefahrdung bereits tGberschritten ist,

e Funktion sowie Klassifizierung der bestehenden Stral3en,

e Schutzbedirftigkeit der betroffenen Gebiete,

e Artund Umfang des Planvorhabens und dessen Eingliederung in die bereits bestehende Baustruktur
oder stadtebauliche Situation.

Eine Beurteilung ausschlielllich anhand von Beurteilungspegeln sowie der rechnerischen Zunahme des Ver-
kehrslarms scheidet von vornherein aus, da dadurch der bendétigte Bezug zum Einzelfall nicht gewahrt bleibt.
So kann beispielsweise eine Zunahme des Verkehrslarms in Ortsrandlage im Einzelfall nicht hinnehmbar sein,
selbst wenn Orientierungs- oder Grenzwerte nicht lGberschritten werden. An einer vielbefahrenen klassifi-
zierten Bundesstral3e in einem stadtischen Raum kann dagegen eine Zunahme des Verkehrslarms selbst dann
noch hinnehmbar sein, wenn Immissionsgrenzwerte bereits tiberschritten sind und ein Planvorhaben eine
weitere Lairmzunahme bedingt. Die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV sind in Tabelle 2 aufgefiihrt.
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3.3 Larm durch Parkierungsanlagen von Wohngebauden
Die Zulassigkeit von Parkierungsanlagen ist in der

e Baunutzungsverordnung (BauNVO) in der Fassung der Bekanntmachung vom 21. November 2017
(BGBI. | S. 3786), zuletzt gedndert am 03. Juli 2023 (BGBI. 2023 | Nr. 176) [11]

geregelt. Grundsatzlich sind nach § 12 Abs. 1 BauNVO Stellplatze in allen Baugebieten unter Beachtung von
§ 12 Abs. 2-6 BauNVO zulassig. Nach § 12 Abs. 2 BauNVO sind in Kleinsiedlungsgebieten, reinen und allge-
meinen Wohngebieten sowie Sondergebieten Stellplatze und Garagen fiir den durch die zugelassene Nut-
zung verursachten Bedarf zuldssig. Auch die Parkplatzlarmstudie [12] weist darauf hin, dass Stellplatzimmis-
sionen in Wohngebieten gewissermaRen zu den Ublichen Alltagserscheinungen gehodren. Entgegen gewerb-
lich genutzter Parkierungsanlagen, die in den Anwendungsbereich der

e Sechsten Allgemeinen Verwaltungsvorschrift zum Bundes-Immissionsschutzgesetz (Technische
Anleitung zum Schutz gegen Ldrm — TA Ldrm) vom 26. August 1998 (BGBI. Nr. 26/1998 S. 503), zuletzt
gedndert am 01. Juni 2017 (BAnz AT 08. Juni 2017 B5) [9]

fallen, sind Parkierungsanlagen bspw. von Wohnbauvorhaben somit einzelfallbezogen zu beurteilen.

Durch Parkierungsanlagen von Wohnbauvorhaben kdnnen im Einzelfall sehr hohe Gerduscheinwirkungen
verursacht werden, die trotz der allgemeinen Zulassigkeit nach BauNVO nicht hinnehmbar sein missen. Hier-
bei sind insbesondere die Bliindelung von Stellplatzen bspw. in einer Tief- oder Quartiersgarage, einem Park-
haus oder auf wenigen zentralen Stellplatzflaichen zu nennen. Durch die Biindelung der Stellplatze wirken
hohe Gerduscheinwirkungen auf unmittelbar benachbarte schutzbediirftige Nutzungen ein. Bspw. ist eine
Wohnung oberhalb oder gegeniiber einer Tiefgaragenzufahrt deutlich hoheren Gerauscheinwirkungen aus-
gesetzt, als dies bei dezentralen oberirdischen Stellplatzen der Fall wére.

Die Gerauscheinwirkungen von Parkierungsanlagen sind somit Gberwiegend schalltechnisch vertraglich und
nicht untersuchungsrelevant. Erst bei der Blindelung von Stellpldtzen sind die Gerdauscheinwirkungen zu un-
tersuchen. Die Beurteilung der Gerauscheinwirkungen erfolgt dabei in Anlehnung an die Vorgaben der
TA Larm. Die nachfolgende Tabelle listet die Immissionsrichtwerte nach Nr. 6.1 TA Larm auf.

Tabelle 4 Immissionsrichtwerte fir Immissionsorte auBerhalb von Gebduden nach TA Larm
Gebietsart Immissionsrichtwert in dB(A)
Tag (06.00-22.00 Uhr) Nacht (22.00-
06.00 Uhr)

a Industriegebiete (Gl) 70 70
b Gewerbegebiete (GE) 65 50
c urbane Gebiete (MU) 63 45
d Kerngebiete (MK), Dorfgebiete (MD) und Mischgebiete (M) 60 45
e allgemeine Wohngebiete (WA) und Kleinsiedlungsgebiete (WS) 55 40
f reine Wohngebiete (WR) 50 35
g Kurgebiete, Krankenhauser und Pflegeanstalten 45 35

Die Vorgaben der TA Larm werden fiir Parkierungsanlagen nur teilweise angewendet, da Gerdauscheinwirkun-
gen durch Parkierungsanlagen zu den Ublichen Alltagserscheinungen zdhlen und Stellplatze fur den durch die
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zugelassene Nutzung verursachten Bedarf zuldssig sind. Das Erfordernis von Stellplatzen ergibt sich aus Vor-
gaben von Stellplatzverordnungen bzw. -satzungen. Das Errichten von Stellplatzen dient u. a. der Allgemein-
heit, um ein Abstellen von Kraftfahrzeugen im 6ffentlichen Raum zu verhindern bzw. zu minimieren.

Das Schutzziel, die Immissionsrichtwerte 0,5 m aulSerhalb vor der Mitte des gedffneten Fensters einzuhalten,
findet auch zur Beurteilung der Gerauscheinwirkungen durch Parkierungsanlagen von Wohnbauvorhaben
Anwendung. Weitere Vorgaben wie die Durchfiihrung einer Gesamtlarmbetrachtung bspw. durch umlie-
gende gewerbliche Anlagen sowie eine Untersuchung von Spitzenpegeln werden fir Parkierungsanlagen von
Wohnbauvorhaben nicht beriicksichtigt.

Die Beurteilung von Gerauscheinwirkungen durch Parkierungsanlagen ist dabei einzelfallbezogen vorzuneh-
men. In die Untersuchung sind weitere Faktoren wie die Realisierungsfahigkeit dezentraler Parkierungsanla-
gen, das Einhalten des Stands der Lirmminderungstechnik und die ErschlieBungsmoglichkeiten der zu unter-
suchenden Parkierungsanlage einzubeziehen. Grundsatzlich sollten die Immissionsrichtwerte fiir die jewei-
lige Schutzbeddirftigkeit eingehalten werden. Sofern MaBnahmen zur Einhaltung der Immissionsrichtwerte
nicht oder nur unter unverhaltnismaRigem Aufwand moglich sind, kann in Einzelfallen auch fir Wohngebiete
auf die Immissionsrichtwerte fir Mischgebiete abgestellt werden. Hierbei bedarf es einer entsprechenden
Begriindung und Abwa&gung.

Zur Ermittlung des Beurteilungspegels wird entsprechend den Vorschriften der TA Larm aus den wahrend der
Einwirkungszeit am Immissionsort vorhandenen, meist schwankenden Gerduschen durch energetische Mit-
telung lber die Zeit ein Mittelungspegel (dquivalenter Dauerschallpegel) gebildet. Durch die Umrechnung
auf den Bezugszeitraum von 16 Stunden tagsiber und auf eine Stunde nachts, — lauteste Nachtstunde — und
unter Berucksichtigung von Zuschldgen fir Impuls-, Ton- oder Informationshaltigkeit ergibt sich daraus der
Beurteilungspegel, der mit den Immissionsrichtwerten zu vergleichen ist.

3.4 Gewerbelarm

Zum Schutz vor schadlichen Umwelteinwirkungen durch Gerdusche ausgehend von gewerblichen Anlagen
sind in der Bauleitplanung keine Grenzwerte unmittelbar gesetzlich eingefiihrt. Durch Normen und Verwal-
tungsvorschriften, die zuldssige Gerdauschimmissionen in Genehmigungsverfahren von Betrieben definieren,
entsteht jedoch auch fiir die Bauleitplanung eine erhebliche rechtliche Bindungswirkung.

Die fir den Gewerbeldrm relevanten Regelungen werden nachstehend erlautert. Die nachfolgende Tabelle
zeigt in einer Ubersicht die Orientierungswerte fiir verschiedene Gebietsnutzungen fiir Gewerbeldrm nach
DIN 18005.

Tabelle 5 Schalltechnische Orientierungswerte fiir Gewerbeldarm nach DIN 18005 Beiblatt 1
Gebietsart Orientierungswert in dB(A)
Tag (06.00-22.00 Uhr) Nacht (22.00-
06.00 Uhr)
reine Wohngebiete (WR) 50 35
allgemeine Wohngebiete (WA), Kleinsiedlungsgebiete (WS), Wochenendhaus- 55 40
gebiete, Ferienhausgebiete, Campingplatzgebiete
Friedhofe, Kleingartenanlagen, Parkanlagen 55 55
besondere Wohngebiete (WB) 60 40
Dorfgebiete (MD), dorfliche Wohngebiete (MDW), Mischgebiete (Ml), urbane 60 45
Gebiete (MU)
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Gebietsart Orientierungswert in dB(A)
Tag (06.00-22.00 Uhr) Nacht (22.00-
06.00 Uhr)

Kerngebiete (MK) 60 45
Gewerbegebiete (GE) 65 50
sonstige Sondergebiete (SO sowie Flachen fur den Gemeinbedarf, soweit sie 45 bis 65 35 bis 65
schutzbeddrftig sind, je nach Nutzungsart

Industriegebiete (Gl) - -

Die Tageswerte beziehen sich auf einen Beurteilungspegel fiir die Zeit von 06.00 bis 22.00 Uhr. Fiir die Nacht-
werte gilt der Zeitraum von 22.00 bis 06.00 Uhr, maRgeblich ist die lauteste Nachtstunde in diesem Zeitraum.

Die DIN 18005 verweist unter Nr. 7.6 darauf, dass die Errichtung und der Betrieb gewerblicher Anlagen von
der Einhaltung der Anforderungen der

e Sechsten Allgemeinen Verwaltungsvorschrift zum Bundes-Immissionsschutzgesetz (Technische
Anleitung zum Schutz gegen Ldrm — TA Ldrm) vom 26. August 1998 (BGBI. Nr. 26/1998 S. 503), zuletzt
gedndert am 01. Juni 2017 (BAnz AT 08. Juni 2017 B5) [9]

abhangig gemacht wird. Der TA Larm kommt als normkonkretisierende Verwaltungsvorschrift fiir die Bestim-
mung der Erheblichkeit und Zumutbarkeit von Gewerbeldarm erhebliche Bedeutung zu. Fiir Gerdauscheinwir-
kungen durch Gewerbeldrm konkretisiert die TA Larm den unbestimmten Rechtsbegriff der schadlichen Um-
welteinwirkungen in Genehmigungsverfahren und entfaltet im gerichtlichen Verfahren eine zu beachtende
Bindungswirkung. Die normative Konkretisierung des gesetzlichen Mafstabs fiir die Schadlichkeit von Gerau-
schen ist also grundsatzlich abschlieend und daher auch in der Bauleitplanung anzuwenden. Die Bindungs-
wirkung gilt dabei bei der Ausweisung neuer schutzbedirftiger Gebiete ohne ausreichende Abstande von
bestehenden gewerblichen Anlagen, Industrie- und Gewerbegebieten. Ebenso gilt die Bindungswirkung,
wenn bei geplanten Industrie- oder Gewerbegebieten bzw. Sondergebieten, die die Unterbringung von ge-
werblichen Anlagen zulassen, keine ausreichenden Abstdnde zu schutzbedirftigen Gebieten eingehalten
werden kdnnen.

Die nachfolgende Tabelle listet die Immissionsrichtwerte nach Nr. 6.1 TA Larm auf.

Tabelle 6 Immissionsrichtwerte fir Immissionsorte auBerhalb von Gebduden nach TA Larm
Gebietsart Immissionsrichtwert in dB(A)
Tag (06.00-22.00 Uhr) Nacht (22.00-
06.00 Uhr)
a Industriegebiete (Gl) 70 70
b Gewerbegebiete (GE) 65 50
c urbane Gebiete (MU) 63 45
d Kerngebiete (MK), Dorfgebiete (MD) und Mischgebiete (M) 60 45
e allgemeine Wohngebiete (WA) und Kleinsiedlungsgebiete (WS) 55 40
f reine Wohngebiete (WR) 50 35
g Kurgebiete, Krankenhauser und Pflegeanstalten 45 35

Sowohl in Bezug auf die Gebietsarten als auch in Bezug auf die Zahlenwerte der Immissionsrichtwerte unter-
scheiden sich die Vorgaben der TA Larm von jenen der DIN 18005. Insbesondere bei der Ausweisung von
Industrie- und Gewerbegebieten ist somit einzelfallbezogen zu entscheiden, ob Uber die Vorgaben der
TA Larm hinaus ein Schutzanspruch fiir Gebiete wie Wochenendhaus- und Ferienhausgebiete, Kleingarten-
und Parkanlagen gewdhrt wird und welche Schutzbediirftigkeit zugrunde gelegt wird.
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Nach Nr. A.1.3 TA Larm liegen die Immissionsorte bei bebauten Flachen 0,5 m auBerhalb vor der Mitte des
geoffneten Fensters des vom Gerdusch am starksten betroffenen schutzbedirftigen Raums nach DIN 4109.
Bei unbebauten Fldachen liegen Immissionsorte an dem am stdrksten betroffenen Rand der Flache, wo nach
Bau- und Planungsrecht Gebdude mit schutzbedirftigen Raumen erstellt werden diirfen.

Die TA Larm unterscheidet grundsatzlich nicht nach tag- bzw. nachtgenutzten Aufenthaltsraumen in
Wohneinheiten. Der erhéhte Schutzanspruch in der Nacht gilt somit bspw. auch fir Wohn-Ess-Bereiche,
Wohnkiichen und Wohndielen, auch wenn diese Raume nicht Gberwiegend dem Nachtschlaf dienen. Der
héhere Schutzanspruch wird nicht gewéahrt, wenn die Nutzung des gesamten Geb&dudes bzw. der gesamten
baulichen Einheit keinen erhohten Schutzanspruch in der Nacht aufweist. Dies gilt insbesondere fiir Bliroge-
badude, Praxisrdume, Sitzungsraume und dhnliche Arbeitsraume. Da eine nachtliche Nutzung auch fiir Biro-
gebaude, Praxisraume, Sitzungsraume und dhnliche Arbeitsrdume nicht ausgeschlossen werden kann, wird
der Immissionsrichtwert flr den Beurteilungszeitraum Tag auch in der Nacht bericksichtigt.

Durch die Vorgabe nach Nr. A.1.3 TA Larm, die Immissionsrichtwerte vor dem geoffneten Fenster einzuhal-
ten, wird von vornherein fir schutzbedirftige Nutzungen ein Mindestwohnkomfort gesichert. Dieser besteht
darin, Fenster trotz der vorhandenen Larmquellen 6ffnen zu kénnen und eine natiirliche Belliftung sowie
einen erweiterten Sichtkontakt nach aulRen zu ermoglichen, ohne dass die Kommunikationssituation im In-
neren oder das Ruhebediirfnis und der Schlaf nachhaltig gestort werden kénnten. Passive SchallschutzmaR-
nahmen, die erst ,,dahinter” ansetzen und etwa durch schallddammende Fenster und Beliftungseinrichtungen
auf die Einhaltung der Pegel innerhalb der Gebaude abstellen, sind daher im Anwendungsbereich der
TA Larm nicht moglich.

Die Immissionsrichtwerte der TA Larm sind auf die Gesamtbelastung durch Gewerbeldarm anzuwenden. Unter
der Gesamtbelastung ist die Belastung an einer schutzbedirftigen Nutzung zu verstehen, die von allen Anla-
gen, fir die die TA Larm gilt, hervorgerufen wird. Wirken also auf den maligeblichen Immissionsort mehrere
Anlagen oder Betriebe ein, so ist sicherzustellen, dass in der Summe die Immissionsrichtwerte eingehalten
werden.

Entsprechend Nr. 3.2.1 der TA Larm kann im Regelfall von der Untersuchung der Vorbelastung und damit
auch der Gesamtbelastung abgesehen werden, wenn die Zusatzbelastung der zu beurteilende Anlage den
Immissionsrichtwert am Immissionsort um mindestens 6 dB unterschreitet (Irrelevanzkriterium nach
Nr. 3.2.1 TA Larm). Das bedeutet, dass eine schalltechnische Vertraglichkeit sichergestellt ist, wenn die Ge-
rauscheinwirkungen durch das Planvorhaben die Immissionsrichtwerte um mindestens 6 dB unterschreiten.

Zur Ermittlung des Beurteilungspegels wird entsprechend den Vorschriften der TA Larm aus den wahrend der
Einwirkungszeit am Immissionsort vorhandenen, meist schwankenden Gerdauschen durch energetische Mit-
telung Uber die Zeit ein Mittelungspegel (dquivalenter Dauerschallpegel) gebildet. Durch die Umrechnung
auf den Bezugszeitraum von 16 Stunden tagsliber und auf eine Stunde nachts, — lauteste Nachtstunde — und
unter Bericksichtigung von Zuschlagen fiir Impuls-, Ton- oder Informationshaltigkeit ergibt sich daraus der
Beurteilungspegel, der mit den Immissionsrichtwerten zu vergleichen ist.

Bei der Ermittlung des Beurteilungspegels an Immissionsorten in einem Gebiet nach Nummer 6.1 der
TA Larm, Buchstaben e bis g, muss zusatzlich ein Zuschlag von 6 dB(A) fir Gerauscheinwirkungen in den Ta-
geszeiten mit erhohter Empfindlichkeit (werktags 06.00-07.00 Uhr und 20.00-22.00 Uhr, sonn- und feiertags
06.00-09.00 Uhr, 13.00-15.00 Uhr und 20.00-22.00 Uhr) erteilt werden. Der Immissionsrichtwert ist tUber-
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schritten, wenn entweder der Beurteilungspegel hoher liegt als der Richtwert oder wenn kurzzeitige Ge-
rauschspitzen den Immissionsrichtwert tagsiiber um mehr als 30 dB(A) oder nachts um mehr als 20 dB(A)
Uberschreiten (,Spitzenpegelkriterium®).

Neben der Beurteilung fiir Situationen, die jeden Tag des Jahres stattfinden kénnen, kennt die TA Larm die
sogenannten ,seltenen Ereignisse”. Seltene Ereignisse im Sinne von Nr. 6.3 TA Larm liegen dann vor, wenn
wegen voraussehbarer Besonderheiten beim Betrieb einer Anlage in seltenen Féllen oder (ber eine be-
grenzte Zeitdauer (an nicht mehr als 10 Tagen oder Néachten eines Kalenderjahres und an nicht mehr als
jeweils zwei aufeinanderfolgenden Wochenenden) eine Einhaltung der Immissionsrichtwerte nicht moéglich
ist. FUr seltene Ereignisse nennt die TA Larm gebietsunabhangig als Immissionsrichtwerte 70 dB(A) am Tag
und 55 dB(A) in der Nacht. Einzelne kurzzeitige Gerduscheinwirkungen dirfen diese Werte in Gebieten nach
Nummer 6.1 der TA Larm, Buchstaben c bis g um nicht mehr als 20 dB(A) am Tag und 10 dB(A) in der Nacht
Uberschreiten.

4 Eingangsdaten
Diesem schalltechnischen Gutachten liegen die folgenden Eingangsdaten zugrunde:

(A) Entwurf des vorhabenbezogenen Bebauungsplans ,Ensemble am Kirchplatz“, Gemeinde Bietigheim,
Schoffler.stadtplaner.architekten (Karlsruhe), Stand 24. April 2026

(B) Entwurf des Vorhabens, Grundrisse Ansichten und Schnitte, Stand Dezember 2025, Bilger Fellmeth
Architekten BdA (Frankfurt a. M.)

(@] Bebauungsplan ,Alter Ortskern” Neuaufstellung, Gemeinde Bietigheim, Bekanntmachung vom
18. Juni 2020

(D) Verkehrsuntersuchung Bebauungsplan ,Birkig“, Prognose Planfall 2035, Gemeinde Bietigheim,
Ingenieurbiiro fur Verkehrswesen Koehler & Leutwein (Karlsruhe)

(E) Betriebsbefragungen mittels Betriebsfragebogen Projektentwickler und Architekturbiiro durch die
Konzept dB plus GmbH im Bearbeitungszeitraum

(F) digitales Gelandemodell bezogen lber das Geoportal des Landesamts fiir Geoinformation und
Landentwicklung Baden-Wirttemberg

(G) digitales Gebaudemodell bezogen lber das Geoportal des Landesamts fiir Geoinformation und
Landentwicklung Baden-Wirttemberg

(H) digitale Orthofotos/WMS bezogen lber das Geoportal des Landesamts fur Geoinformation und
Landentwicklung Baden-Wirttemberg

(n Luftbildaufnahmen des Untersuchungsraums Uber frei verfligbare Tools: Google Earth

(https://www.google.de/intl/de/earth/), Google Maps (https://www.google.de/maps/), Mapillary
(https://www.mapillary.com), HERE Map Creator (https://www.mapcreator.here.com), aufgerufen
im Bearbeitungszeitraum

5 Digitales Simulationsmodell

Zur Ermittlung der Gerduscheinwirkungen werden Prognoseberechnungen durchgefiihrt. Ergebnis dieser Be-
rechnungen sind Beurteilungspegel und Spitzenpegel, die mit den maRgeblichen Richtwerten zu vergleichen
sind. Zur Durchfiihrung dieser schalltechnischen Ausbreitungsberechnungen wird die Erarbeitung eines digi-
talen Simulationsmodells erforderlich. Das Modell wird auf Grundlage der zur Verfligung gestellt Unterlagen
(siehe Kapitel 4) erarbeitet. Ergdnzend werden frei verfligbare Luftbildaufnahmen herangezogen. Der Aufbau
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des digitalen Simulationsmodells und die Durchfiihrung aller schalltechnischen Berechnungen erfolgen mit
dem Schallberechnungsprogramm SoundPLAN 9.1 der Fa. SoundPLAN GmbH, Update vom 11. Februar 2026.

Das digitale Simulationsmodell bericksichtigt

e die vorhandene Bebauung in der Umgebung des Plangebiets,
e die geplante Bebauung im Plangebiet entsprechend dem Entwurf des Vorhabens sowie
e die untersuchungsrelevanten Schallquellen mit der entsprechenden Schallemission.

Die Lage und Hohe der Objekte werden entsprechend den ortlichen Gegebenheiten bertlicksichtigt bzw. den
Planunterlagen entnommen.

6 Verkehrslarm

Bei der Untersuchung des Verkehrslarms sind die StralRen im ndheren Umfeld des Vorhabens untersuchungs-
relevant. Die Lage der Verkehrslarmquellen (StraRe) kann der Abbildung A01 im Anhang A enthommen wer-
den.

6.1 Ermittlung der Gerauschemissionen
Zur Ermittlung der Gerduschemissionen des StralRenverkehrs werden die

e Richtlinien fur den Larmschutz an StraBen — RLS-19, Ausgabe 2019, eingefiihrt durch das Allgemeine
Rundschreiben StraBenbau Nr. 19/2020 vom 24. November 2020 [7]

herangezogen.

Die Hohe der Schallemission einer StraRe oder eines Fahrstreifens wird aus der Verkehrsstarke, dem Lkw-
und Krad-Anteil, der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit und der Art der StraRenoberflache berechnet. Hinzu
kommen, falls erforderlich, Zuschlage fir die Langsneigung der Stralle, fliir Mehrfachreflexionen und fir die
Storwirkung von lichtsignalgesteuerten Knotenpunkten oder Kreisverkehrsplatzen. Der Berechnung werden
Uber alle Tage des Jahres gemittelte durchschnittliche Verkehrsstarken der Tageszeitrdume (Tag und Nacht)
und die entsprechend gemittelten Anteile der Fahrzeuggruppen (Pkw, leichte und schwere Lkw, Motorrader)
am gesamten Verkehrsaufkommen zugrunde gelegt. Motorrader werden hinsichtlich der von ihnen ausge-
henden Schallemissionen wie schwere Lkw eingestuft, wobei die zuldssige Hochstgeschwindigkeit flir Pkw in
Ansatz gebracht wird. Sowohl der pegelerhohende Einfluss von StralRennésse als auch der pegelmindernde
Einfluss von Schnee werden in der RLS-19 nicht berlicksichtigt.

Die zur Berechnung der StralRenverkehrsemissionen maRgebliche durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke
(DTV) fir die umliegenden StralRen wird dem vorliegenden Ergebnisstand der verkehrstechnischen Untersu-
chung (D) entnommen und zur Berechnung nach den RLS-19 entsprechend aufbereitet. Fiir die Fahrzeug-
klasse Krad liegen keine Angaben vor. Da es sich bei den untersuchungsrelevanten Streckenabschnitten nicht
um klassische Motorradstrecken handelt, wird es als sachgerecht angesehen, diese Fahrzeuggruppe nicht zu
bericksichtigen. Die RLS-19 gibt ebenfalls Hinweise darauf, dass diese Fahrzeugklasse nur zu berlicksichtigen
ist, sofern eine verlassliche Datengrundlage vorliegt.

Um die Verkehre aus dem Plangebiet ausreichend zu beriicksichtigen sind pauschal Zusatzverkehre durch
das Plangebiet auf der KirchstraRe bericksichtigt worden. Hierbei ist ein konservativ hoher Ansatz von
9,5 Pkw-Fahrten je Stunde am Tag und 0,5 Pkw-Fahrten je Stunde in der Nacht gewahlt worden. Es erfolgte
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keine Verteilung auf Fahrtrichtungen, sodass die Zusatzverkehre entlang der KirchstralRe hinreichend abge-
bildet sind.

In der Tabelle 7 sind die beriicksichtigten Verkehrsmengen und die unterschiedlichen Anteile der Fahrzeug-
gruppen fir den Prognose-Planfall (mit Entwicklung des Plangebiets) dargestellt. Fiir die Malscher StraRe
wird der ,Abschnitt Nord“ nach (D) beriicksichtigt. Schalltechnisch relevant wirken weitere Abschnitte der
StralRe nicht ein, da durch bestehende Bebauung die Gerauscheinwirkungen des héher frequentierten sidli-
chen Abschnitts abgeschirmt werden.

Tabelle 7 Prognose-Planfall, Stralenverkehrsmengen und Verkehrszusammensetzung
StraRe Abschnitts- DTV Stiindliche Ver-| Fahrzeuggruppe am | Fahrzeuggruppe in der
name kehrsmengen M Tag Nacht
Tag | Nacht | pLkw1 | pLkw2 | pKrad | pLkw1l | pLkw2 | pKrad
[Kfz/24h] | [Kfz/h] | [Kfz/h] | [%] [%] [%] [%] [%] [%]
KirchstralRe - 2.220 130 18 2,1 0,5 k.A. 4.4 1,5 k.A.
Malscher StraRe - 280 16 3 2,5 0,8 k.A. 5,6 5,6 k.A.

Die sonstigen schalltechnisch relevanten Parameter fiir die Berechnung der Emissionspegel, wie z. B. die zu-
lassige Hochstgeschwindigkeit werden den Eingangsdaten entnommen. Fir alle StraBenabschnitte wird nicht
geriffelter Gussasphalt als Fahrbahnbelag angesetzt.

Die bericksichtigten Verkehrsmengen, die angenommenen Anteile der unterschiedlichen Fahrzeuggruppen
und weitere Parameter zur Emissionsberechnung sind in der Tabelle BO1 fiir den Prognose-Planfall im An-
hang B als Ausdruck aus dem Berechnungsprogramm dokumentiert.

6.2 Ermittlung der Gerauschimmissionen

Fiir die Ermittlung der StraBenverkehrsimmissionen wird auf das Berechnungsverfahren der RLS-19 abge-
stellt. Die Minderung des Schallpegels einer Stralle auf dem Ausbreitungsweg hangt vom Abstand zwischen
Immissions- und Emissionsort und von der mittleren Hohe des von der Quelle zum Immissionsort liber dem
Boden ab. Der Schallpegel am Immissionsort kann auerdem durch Reflexionen (bspw. an Hausfassaden oder
Stitzmauern) erhéht oder durch Abschirmung (bspw. durch Larmschutzwdnde oder Geb&ude) verringert
werden.

In den Berechnungen zum StraBenverkehrslarm werden Reflexionen bis zur 2. Ordnung bericksichtigt. Zu-
satzlich wird bei parallelen reflektierenden Stlitzmauern, Larmschutzwanden oder geschlossenen Hausfassa-
den, die nicht weiter als 100 m voneinander entfernt sind, ein Zuschlag zur Berticksichtigung von Mehrfach-
reflexionen vergeben. Die berechneten Beurteilungspegel gehen von leichtem Mitwind von der Quelle zum
Immissionsort und/oder Temperaturinversion aus. Dies stellt eine schallausbreitungsgtinstige Situation dar.
Ausgehend von der Schallleistung der Emittenten berechnet die Ausbreitungssoftware unter Beachtung der
Ausbreitungsrichtlinien, der Topografie, der Abschirmung und der Reflexionen an Gebduden den Immissions-
pegel der einzelnen Emittenten.

Zur Ermittlung der Gerduscheinwirkungen im Plangebiet werden Gebaudelarmkarten an der geplanten Be-
bauung stockwerksweise berechnet. Dazu wird das Bebauungskonzept aus (A) zu Grunde gelegt. Zur Beur-
teilung der schalltechnischen Situation auf den Aufenthaltsbereichen wird erganzend eine Rasterlarmkarte
in 2 m Hohe iber dem Grund unter Beriicksichtigung der geplanten Bebauung berechnet.
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6.3 Darstellung der Berechnungsergebnisse

Die Berechnungsergebnisse sind in den Abbildungen A03 bis A04 fiir den Prognose-Planfall im Anhang A dar-
gestellt.

Tabelle 8 Verkehrslarm im Plangebiet: Art der Ergebnisdarstellung in den Bebauungszustanden und Zeitrdumen
Abbildung Darstellung Ergebnis Pegel und Zeitraum Bebauungszustand {Schallschutz-
konzept
héchste

Gebaude- und Raster- . L .
AO3 Gerduscheinwirkung, Auf- Beurteilungspegel Tag Bebauungskonzept ohne

larmkarte
enthaltsbereiche

héchste
AO4 Gebaudelarmkarte . . Beurteilungspegel Nacht Bebauungskonzept ohne
Gerauscheinwirkung

Die Pegelskalen zur Darstellung der Gerduscheinwirkungen durch Verkehrslarm im Plangebiet sind an den
unter Kapitel 3.1 aufgeflhrten Orientierungs- und Immissionsgrenzwerten sowie den Schwellenwerten zur
Gesundheitsgefahrdung orientiert. Eine schalltechnische Vertraglichkeit ohne SchallschutzmaRBnahmen ist
bei Einhalten der Orientierungswerte fiir allgemeine Wohngebiete und gemischte Gebiete (u. a. Mischge-
biete, urbane Gebiete) durch griine Farbtone dargestellt. Zunehmende Anforderungen an den Schallschutz
werden durch gelbe Farbtone (Einhaltung Immissionsgrenzwerte Mischgebiete, urbane Gebiete), orange
Farbténe (Unterschreitung der Schwelle der Gesundheitsgefahrdung von 70 dB(A) am Tag und 60 dB(A) in
der Nacht) und rote Farbténe (Uberschreitung der Schwelle der Gesundheitsgefihrdung) dargestellt. Die
Farbsattigung unterscheidet sich zwischen den Beurteilungszeitraumen Tag und Nacht, um eine direkte Zu-
ordnung des Beurteilungszeitraums anhand der enthaltenen Farben in einer Abbildung zu ermdglichen.

Tabelle 9 Verkehrslarm im Plangebiet, Pegelskalen
Pegelskala Beurteilungspegel Tag Pegelskala Beurteilungspegel Nacht
:- <55 | Orientierungswert WA - <45 | Orientierungswert WA
55< <60 | Orientierungswert MU 45 < <50 | Orientierungswert MU
60 < <64 | Immissionsgrenzwert MU 50< <54 | Immissionsgrenzwert MU
64 < <70 | Schwelle Gesundheitsgefahrdung 54 < <60 | Schwelle Gesundheitsgefahrdung
70< 60 < -

6.4 Beurteilung der Berechnungsergebnisse

Anhand des Bebauungskonzepts werden an den Fassaden der Gebdude am Tag (06.00-22.00 Uhr) Beurtei-
lungspegel zwischen 36 dB(A) und 58 dB(A) ermittelt (vgl. Abbildung A03). Der Orientierungswert fir allge-
meine Wohngebiete von 55 dB(A) wird an nahezu allen Fassaden eingehalten bzw. deutlich unterschritten.
Lediglich an den zur KirchstralRe orientierten Fassaden wird der Orientierungswert bis 3 dB Uberschritten.
Der Immissionsgrenzwert der 16.BImSchV fiir allgemeine Wohngebiete von 59 dB(A) wird an allen Fassaden
eingehalten. Fir die ebenerdigen Aufenthaltsbereichen wird der Orientierungswert fur allgemeine Wohnge-
biete von 55 dB(A) auf liber 90 % der Freiflachen eingehalten bzw. deutlich unterschritten. Die mit der Eigen-
art eines allgemeinen Wohngebiets verbundene Erwartung auf angemessenen Schutz vor Lirmbelastungen
wird ohne SchallschutzmaRnahmen erfillt.

Unter Berticksichtigung des Bebauungskonzepts werden in der Nacht (22.00-06.00 Uhr) Beurteilungspegel
zwischen 29 dB(A) und 50 dB(A) ermittelt (vgl. Abbildung A04). Der Orientierungswert fiir allgemeine Wohn-
gebiete von 45 dB(A) wird an nahezu allen Fassaden eingehalten bzw. deutlich unterschritten. Lediglich an
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den zur KirchstralRe orientierten Fassaden wird der Orientierungswert bis 5 dB Uberschritten. Der Immissi-
onsgrenzwert der 16.BImSchV fiir allgemeine Wohngebiete von 49 dB(A) wird bis 1 dB liberschritten. Der
Orientierungswert fiir Mischgebiete von 50 dB(A) wird eingehalten.

Die schalltechnische Untersuchung kommt zu dem Ergebnis, dass die Gerduscheinwirkungen des Verkehrs-
l[arms im Plangebiet keine schadlichen Umwelteinwirkungen im Sinne des BImSchG hervorrufen und die Pri-
fung bzw. Durchfiihrung von aufwendigen SchallschutzmaBnahmen (bspw. Schallschutzwénde, schalltech-
nisch optimierte Baukdrperstrukturen etc.) zum Schutz vor dem einwirkenden Verkehrslarm nicht erforder-
lich wird. Es wird auf das nachfolgende Kapitel verwiesen, welches Empfehlungen zu Schallschutzmafnah-
men enthalt.

6.5 Schallschutzkonzept

Durch das geringfiigige Uberschreiten der Orientierungswerte der DIN 18005 entlang der KirchstraRe werden
dennoch SchallschutzmaRnahmen empfohlen. Nach dem Beiblatt der DIN 18005 ist bei Beurteilungspegel
Uber 45 dB(A) in der Nacht selbst bei nur teilweise ge6ffnetem Fenster ein ungestorter Schlaf haufig nicht
mehr moglich. Beurteilungspegel Giber 45 dB(A) werden an einzelnen Fassadenabschnitten nachstgelegen zur
KirchstralRe ermittelt. Es wird empfohlen, an Fassadenabschnitten mit Gerduscheinwirkungen durch Ver-
kehrslarm tiber 45 dB(A) in der Nacht fiir zum Schlafen genutzte Raume schallddmmende Liifter oder gleich-
wertige MalBnahmen technischer Art vorzusehen, die bei geschlossenen Fenstern eine ausreichende Beliif-
tung sicherstellen.

Weitere SchallschutzmalRnahmen ergeben sich durch die Hohe der ermittelten Gerduscheinwirkungen nicht.
An den unmittelbar zur KirchstralRe orientierten Fassaden sind geringfligig erhdhte bauliche Anforderungen
gegeniber den Mindestanforderungen der DIN 4109 ,Schallschutz im Hochbau“ zu beachten. Da die
DIN 4109 baurechtlich eingefiihrt ist und die Anforderungen nicht Giber ohnehin géngige Baustandards hinaus
gehen, erfolgt auf Ebene der Bauleitplanung keine konkretisierende Festsetzung hierzu.

7 Zunahme des Verkehrslarms

Bei dem Plangebiet handelt es sich um eine innergemeindliche Entwicklung einer bereits zuvor genutzten
Flache. Auch durch die bislang bestehende Nutzung, einen Kindergarten, sind Verkehre vor allem entlang der
KirchstralRe verursacht worden. Hierbei sind insbesondere Hol- und Bringfahrten zu nennen. Zudem bestehen
fiir das Plangebiet keine schalltechnisch giinstigeren ErschlieBungsmoglichkeiten. Die groRte geplante Par-
kierungsanlage (Tiefgarage) wird unmittelbar Gber die KirchstralRe erschlossen. Die KirchstraBe weist bereits
im Status quo eine gewissen Verbindungsfunktion auf und dient der Biindelung innergemeindlicher Ver-
kehre. Somit erfolgt durch die vorgesehene ErschlieBung keine Funktionsanderung der StraBe. Die geplante
ErschlieRBung ist auch als schalltechnisch vorteilhaft zu beschreiben, da das Biindeln von Verkehren auf be-
reits im Status quo hoher frequentierten StraBenabschnitten zu geringeren Verkehrslarmzunahmen fiihrt.
Die HaupterschlieRung lber eine sehr gering frequentierte Stralle (vorliegend bspw. die WilhelmstraRe)
wirde dagegen zumindest anteilig zu hoheren Gerdauschzunahmen fiihren. Auf Ebene der Bauleitplanung
sind vollstandig geringfligige Zunahmen des Verkehrslarms zudem nicht abwagungsrelevant.

Fir die vorliegende Planung fihrt die Vornutzung der Flache als Kindergarten, die schalltechnisch vorteilhafte
ErschlieBung und die vollstandig geringfligige Zunahme des Verkehrslarms dazu, dass eine vertiefende Un-
tersuchung der Zunahme des Verkehrslarms auf Ebene der Bauleitplanung nicht erforderlich wird. Eine Ab-
wagung nachbarlicher Belange ist nicht erforderlich, da durch die Geringfligigkeit keine nachbarlichen Be-
lange betroffen sind.
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8 Ldarm von Parkierungsanlagen

Bei der Untersuchung des Larms von Parkierungsanlagen sind die Gerduscheinwirkungen aufgrund der ge-
planten Tiefgarage innerhalb des Plangebiets zu beurteilen. Weitere Parkierungsanlagen, vor allem die ober-
irdischen Stellplatze sind aufgrund ihrer geringen Zahl (3 bzw. 6 Stellplatze) nicht untersuchungsrelevant.
Nach § 3 Abs. 1 BImSchG sind schadliche Umwelteinwirkungen Immissionen, die nach Art, Ausmal oder
Dauer geeignet sind, Gefahren, erhebliche Nachteile oder erhebliche Beldstigungen herbeizufiihren. Hierbei
geht die Rechtsprechung davon aus, dass von Parkierungsanlagen unter 20 Stellplatzen i. d. R. keine schadli-
chen Umwelteinwirkungen zu erwarten sind. Fiir die vorliegende Planung, in der die oberirdischen Stellplatze
ausschlieBlich am Tag (06.00-22.00 Uhr) genutzt werden, kdnnen schadliche Umwelteinwirkungen sicher
ausgeschlossen werden. Es ist beabsichtigt die Stellplatze fir die Tagespflege und die Physiopraxis zu nutzen.
Durch eine Nutzung ausschlieRlich am Tag (06.00-22.00 Uhr) kann eine Uberschreitung der Immissionsricht-
werte bzw. zuldssigen Spitzenpegel der TA Larm sicher ausgeschlossen werden.

Fir die Untersuchung der Gerauscheinwirkungen durch die Tiefgarage werden neben einem Immissionsort
innerhalb des Plangebiets die in der nachfolgenden Tabelle 10 aufgefiihrten Immissionsorte an schutzbeddrf-
tigen Nutzungen auBerhalb des Plangebiets bertlicksichtigt. Die schutzbedirftigen Nutzungen entlang der
KirchstralRe befinden sich im Geltungsbereich des Bebauungsplans ,Alter Ortskern“ Neuaufstellung (C) inner-
halb eines allgemeinen Wohngebiets bzw. besonderen Wohngebiets.

Neben der Bezeichnung der maligeblichen Immissionsorte sind in der nachfolgenden Tabelle die Schutzbe-
durftigkeit sowie die Immissionsrichtwerte fiir die Beurteilungszeitrdume Tag (06.00-22.00 Uhr) und Nacht
(22.00-06.00 Uhr — INS) dargestellt.

Tabelle 10 Anlagenlarm durch Parkierungsanlagen: MaRgebliche Immissionsorte, Schutzbedirftigkeit und Immis-
sionsrichtwert nach TA Larm

Immissionsort Schutzbediirftigkeit Immissionsrichtwerte

[dB(A)]

Tag | Nacht
KirchstraRe 27/1 WA 55|40
KirchstraRe 27/2 WA 55|40
KirchstraRe 29b WA 55|40
KirchstraRe 30 WB 55|40
8.1 Beschreibung der Parkierungsanlage

Fir die kiinftigen Bewohnenden ist die Errichtung einer Tiefgarage mit 22 Stellplatzen vorgesehen. Die Ein-
und Ausfahrt der Parkierungsanlage (offene Rampe) befindet sich in raumlicher Nahe zu bestehenden Wohn-
nutzungen. Die Zufahrt erfolgt unmittelbar von bzw. zur KirchstraRe tber eine offene Rampe. Die Planung
sieht aktuell gestalterische Elemente im Bereich der Rampe vor. Diese sollen optische Effekte haben und
werden aus schalltechnischer Sicht nicht bericksichtigt.

Im Zuge des Bebauungsplanverfahrens ist die Aussage zu treffen, ob vom Grundsatz her die Realisierung der
Tiefgarage aus immissionsschutzrechtlicher Sicht moglich ist. Es werden die Gerauscheinwirkungen der Zu-
und Abfahrten schalltechnisch untersucht. Fiir die Parkierungsanlage wird davon ausgegangen, dass sie dem
Stand der Larmminderungstechnik entsprechend ausgefiihrt wird. Dies betrifft vor allem die Ausfiihrung:

o der Regenrinne
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e des Garagentores und

e der Fahrbahnoberflache der Zufahrtsbereiche (asphaltiert oder vergleichbar glatt).

Die Anzahl der Fahrzeugbewegungen fir die Tiefgarage wird nach der Parkplatzlarmstudie [12] ermittelt. Flr
die Tiefgarage werden im Beurteilungszeitraum Tag (06.00-22.00 Uhr) 53 Fahrzeugbewegungen und in der
Nacht (22.00-06.00 Uhr — lauteste Nachtstunde) 2 Fahrzeugbewegungen angenommen. Hierbei ist nicht in
Ansatz gebracht, dass die geplante Wohnform ,,seniorengerechtes Wohnen” deutlich geringere Zahlen an
Parkbewegungen verursacht als die Standardanséatze der Parkplatzlarmstudie. Da es fiir einzelne Wohnfor-
men keine Standardansatze gibt, wird auf die tendenziell zu hohen Angaben der Parkplatzlarmstudie zurtick-
gegriffen.

Folgende Annahmen werden im schalltechnischen Modell beriicksichtigt:

Tag (06.00-22.00 Uhry):

e 53 Fahrbewegungen (ber die offene Rampe (ZA01)

Nacht (22.00-06.00 Uhr — lauteste Nachtstunde):

e 2 Fahrbewegungen Uber die offene Rampe (ZA01)
Die Lage und Bezeichnung der Schallquelle kann der Abbildung AO5 im Anhang A entnommen werden.
8.2 Emissionsdaten

Fahrbewegungen von Pkw

Fiir das Fahrgerdausch von Pkw ist nach [13] ein langenbezogener Schallleistungspegel L'wa wie folgt zu be-
ricksichtigen:

e Pkw 47,5 dB(A)/(m-h)

Im Bereich der Rampe wird eine durchschnittliche Steigung bzw. ein Gefélle von 15 % angenommen. Fiir den
Fahrweg wird ein Steigungszuschlag von 6,0 dB bertlicksichtigt. Der umgesetzte langenbezogener Schallleis-
tungspegel L'wa erhdht sich demnach auf:

e Pkw (Rampe, ca. 15 %) 53,5 dB(A)/(m-h)
Die Gerausche von Pkw werden als Linienschallquellen in einer Hohe von 0,5 m Uber Grund umgesetzt.

Beriicksichtigung der Einwirkzeiten der Schallguellen

Die angegebenen Schallleistungspegel der Schallquellen beziehen sich bei Fahrbewegungen auf eine Bewe-
gung je Stunde. Zur Beriicksichtigung der tatsachlichen Zahl der Vorgénge erfolgt eine Korrektur (dLw) fir die
Zeitbereiche Tag (06.00-22.00 Uhr) und Nacht (22.00-06.00 Uhr). Die Korrekturen werden wie folgt ermittelt:

Beurteilungszeitraum Tag (16 h)

Zahl der Vorgdnge bzw. Einwirkzeit gesamt [h])

dLw(LrT)=10: Iog( e
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Beurteilungszeitraum Nacht (1 h, ,lauteste Nachtstunde®)

Zahl der Vorgange bzw. Einwirkzeit gesamt [h])
1

Die Schallquellen werden mit einem reprasentativen Frequenzspektrum umgesetzt. Die rdumliche Lage und
die Bezeichnung der Schallquellen sind der Abbildungen A05 im Anhang A zu entnehmen. Im Anhang C sind
in der Tabelle CO1 als Ausdruck aus dem Berechnungsprogramm u. a. die der schalltechnischen Berechnung
zugrunde liegenden Schallleistungspegel sowie die mittlere Ausbreitungsberechnung dargestellt.

dLw(LrN)=10- Iog(

8.3 Ermittlung der Gerduschimmissionen

Die Immissionsprognose von Anlagenlarm erfolgt nach A.2.3 der TA Ldrm (detaillierte Prognose). Zur Durch-
flihrung der Ausbreitungsberechnungen wird als Berechnungsvorschrift die

e DINISO 9613-2 ,,Ddmpfung des Schalls bei der Ausbreitung im Freien, Teil 2: Allgemeines Berech-
nungsverfahren” vom Oktober 1999 [14]

herangezogen.

Der Schallausbreitungsberechnung liegen in der Regel Oktav-Schallpegel im Frequenzbereich von 63 Hz bis
8.000 Hz zugrunde. Es wird zwischen dem allgemeinen Verfahren (frequenzabhéngige Berechnung unter Be-
ricksichtigung der akustischen Eigenschaften der Bodenbereiche in Quellndhe, Mittel- und Empfangerbe-
reich) und dem alternativen Verfahren (frequenzunabhangiger Berechnung) unterschieden. Im vorliegenden
Fall wird das allgemeine Verfahren herangezogen. Als Bodenfaktor zur Beschreibung der akustischen Eigen-
schaften des Bodens wird der Bodenfaktor entsprechend den kiinftigen Gegebenheiten angepasst. Im Um-
feld der Tiefgarage wird schallharter Boden sowie tUberwiegend schallharter Boden bericksichtigt.

Die von einer Schallquelle in gréBeren Entfernungen hervorgerufenen Schallimmissionen weisen bedingt
durch die je nach Wetterlage stark unterschiedlichen Ausbreitungsbedingungen zum Teil erhebliche Schwan-
kungen auf. In der Regel werden die hochsten Pegel am Immissionsort bei Mitwindbedingungen (Wind weht
von der Schallquelle zum Immissionsort) ermittelt. Der lber einen langeren Zeitraum, d. h. Gber alle auftre-
tenden Wetterlagen energetisch gemittelte Schalldruckpegel ist im Allgemeinen kleiner als der Mitwind-Mit-
telungspegel. Je nadher die Schallquelle am Immissionsort liegt, umso geringer wirken sich meteorologische
Einfllisse auf die Schallausbreitung aus. Die Schallausbreitungsberechnung erfolgt fiir den Anlagenlarm unter
schallausbreitungsginstigen Mitwindbedingungen (Co = 0 dB).

Zur Ermittlung der Gerduscheinwirkungen werden an die nachstgelegenen vorhandenen und geplanten
schutzbedirftigen Nutzungen malgebliche Immissionsorte gelegt. Die Lage der Immissionsorte ist in der Ab-
bildung AO5 im Anhang A ersichtlich. Die Beurteilungspegel werden fiir Anlagenldarm auf Héhe der Fenster-
mitte 0,5 m vor dem gedffneten Fenster berechnet. Dabei werden Schallreflexionen bis zur dritten Reflexion
bericksichtigt. Der Berechnung des Dampfungsfaktors wird eine Temperatur von 10 °C mit einer Luftfeuch-
tigkeit von 70 % bei Normaldruck zugrunde gelegt. Ausgehend von der Schallleistung der Emittenten berech-
net die Ausbreitungssoftware unter Beachtung der Ausbreitungsrichtlinien, der Topografie, der Abschirmung
und der Reflexionen an Gebauden den Immissionspegel der einzelnen Emittenten.
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8.4 Darstellung der Berechnungsergebnisse

Die Berechnungsergebnisse sind in der Abbildungen AO5 im Anhang A dargestellt.

Tabelle 11 Anlagenlarm durch Parkierungsanlagen: Art der Ergebnisdarstellung in den Bebauungszustanden und
Zeitrdumen
Abbildung Darstellung Ergebnis Pegel und Zeitraum Bebauung Schallschutz-
konzept
A05 Einzelpunktkarte geschossweise Beurteilungspegel Tag| Nacht mit ohne

In den Abbildungen werden die Beurteilungspegel in Form von Pegeltabellen dargestellt. In der 1. Zeile der
Pegeltabelle sind die jeweilige Schutzbediirftigkeit und die malRgeblichen fir den Tag (06.00-22.00) und fir
die Nacht (22.00-06.00 | INS) angegeben. In der 1. Spalte wird das jeweilige Geschoss angegeben. In der
2. Spalte sind die Beurteilungspegel am Tag und in der 3. Spalte die Beurteilungspegel in der Nacht darge-
stellt. Eine schwarze Schreibweise des Pegels bedeutet, dass der maRgebliche Immissionsrichtwert eingehal-
ten bzw. unterschritten wird. Eine rote Schreibweise stellt eine Uberschreitung dar.

8.5 Beurteilung der Berechnungsergebnisse

Am Tag (06.00-22.00 Uhr) werden an den bestehenden und geplanten schutzbedirftigen Nutzungen im Um-
feld der Tiefgaragenrampe Beurteilungspegel zwischen 37 und 40 dB(A) ermittelt. Die hochsten Gerduschein-
wirkungen sind an dem Immissionsort ,KirchstraRe 27/1“ im unmittelbaren Umfeld der Parkierungsanlage
zu erwarten. An dem Immissionsort innerhalb des Plangebiets wird der Immissionsrichtwert fiir allgemeine
Wohngebiete von 55 dB(A) am Tag um mindestens 16 dB unterschritten. An den schutzbedrftigen Nutzun-
gen aulerhalb des Plangebiets wird derselbe Immissionsrichtwert, um mindestens 15 dB unterschritten.

In der Nacht (22.00-06.00 Uhr - INS) werden durch die Parkierungsanlage an den schutzbedirftigen Nutzun-
gen im Umfeld Beurteilungspegel zwischen 33 und 36 dB(A) hervorgerufen. Auch in der Nacht werden die
zuldssigen Immissionsrichtwerte an den Gebauden auRerhalb des Plangebiets sicher eingehalten (Unter-
schreitung von mindestens 4 dB). An dem Immissionsort innerhalb des Plangebiets wird der Immissionsricht-
wert der TA Larm fiir allgemeine Wohngebiete von 40 dB(A) in der Nacht um mindestens 5 dB unterschritten.

Am Tag und in der Nacht ist die Errichtung und Nutzung der Parkierungsanlage mit den bestehenden und
geplanten schutzbedirftigen Nutzungen schalltechnisch vertraglich. Aufgrund der Einhaltung der Immissi-
onsrichtwerte am Tag und in der Nacht wird die Erarbeitung eines Schallschutzkonzepts nicht erforderlich.

9 Gewerbeldarm aus dem Plangebiet

Bei der Untersuchung des Gewerbeldarms aus dem Plangebiet sind die Gerauscheinwirkungen durch das Plan-
vorhaben an den geplanten und bestehenden schutzbediirftigen Nutzungen im Umfeld des Plangebiets zu
ermitteln und anhand der maligeblichen Beurteilungsgrundlage zu bewerten. Fiir die Untersuchung der Ge-
rauscheinwirkungen werden neben einem Immissionsort innerhalb des Plangebiets die in der nachfolgenden
Tabelle 12 aufgefiihrten Immissionsorte an schutzbediirftigen Nutzungen im Bestand berticksichtigt. Die
schutzbeddirftigen Nutzungen entlang der KirchstralRe befinden sich im Geltungsbereich des Bebauungsplans
»Alter Ortskern” Neuaufstellung (C) innerhalb eines besonderen Wohngebiets.
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Neben der Bezeichnung der maligeblichen Immissionsorte sind in der nachfolgenden Tabelle die Schutzbe-
dirftigkeit sowie die Immissionsrichtwerte fir die Beurteilungszeitraume Tag (06.00-22.00 Uhr) und Nacht
(22.00-06.00 Uhr — INS) dargestellt.

Tabelle 12 Gewerbeldarm: MaRgebliche Immissionsorte, Schutzbediirftigkeit und Immissionsrichtwert nach
TA Larm
Immissionsort Schutzbediirftigkeit Immissionsrichtwerte
[dB(A)]
Tag | Nacht

KirchstraBe 29a WA 55|40

KirchstraRe 34 WB 55|40
9.1 Beschreibung des Planvorhabens

Im Erdgeschoss des Vorhabens ist ein Café mit Gastraum geplant. Die Andienungszone befindet sich im west-
lichen Bereich des Plangebiets.

Im Zuge des Bebauungsplanverfahrens ist die Aussage zu treffen, ob vom Grundsatz her die Realisierung der
Planungsabsicht aus immissionsschutzrechtlicher Sicht moglich ist. Es werden die Gerauscheinwirkungen ei-
ner Andienung mit Be- und Entladevorgidngen im Beurteilungszeitraum Tag (06.00-22.00 Uhr) und Nacht
(22.00-06.00 Uhr — INS) schalltechnisch untersucht. Da zurzeit der Gutachtenerstellung kein detailliertes Nut-
zungskonzept vorliegt, wird auf Erfahrungswerte zuriickgegriffen. Cafés und Backereifilialen werden nahezu
ausschlieBlich mittels Kleintransporter angedient. Dabei erfolgt die Verladung entweder manuell oder mittels
Rollcontainern.

Da die Andienung des geplanten Cafés zurzeit der Gutachtenerstellung nicht abschlieRend verortet ist, wird
eine schalltechnisch ungiinstige Position westlich des Plangebiets in Richtung des Kirchhofs gewahlt. Auf der
gegeniberliegenden Strallenseite befindet sich unmittelbar schutzbedirftige Bebauung. Dagegen sind die
Abstande zu schutzbedirftigen Gebduden bei einer Andienung Ostlich des geplanten Cafés etwas grofSer und
somit die schalltechnischen Auswirkungen auf benachbarte Wohngebaude geringer. Die Untersuchung auf
Ebene der Bauleitplanung dient dazu libergeordnete Ausssagen zu treffen. Eine abschlieBende Bewertung
kann erst bei Vorliegen eines konkreten Nutzungskonzepts auf Ebene der Baugenehmigungsplanung erfol-
gen. Hierbei sind ggf. auch haustechnische Anlagen wie Kiihl- und Klimagerate in die Untersuchung mit ein-
zubeziehen. Durch den aktuellen Stand der Technik bei den genannten Anlagen kann davon ausgegangen
werden, dass eine schalltechnische Vertraglichkeit durch eine entsprechende Lage, Ausrichtung und Gerate-
wahl moglich ist. Eine Gbergeordnete Untersuchung auf Ebene der Bauleitplanung erfolgt nicht, da die TGA-
Planung (,, Technische Gebdudeausriistung”) erst bei der Ausfiihrungsplanung oder sogar in noch spateren
Phasen der Planung erfolgt. Somit kann auch erst zu diesem Zeitpunkt eine detaillierte Prognose der Ge-
rauscheinwirkungen durch technische Anlagen erfolgen.

Folgende Annahmen werden im schalltechnischen Modell zur Untersuchung von Gerauscheinwirkungen
durch Andienungsvorgadnge des geplanten Cafés berlicksichtigt:

Tag (06.00-22.00 Uhr):

e Zu- und Abfahrt von zwei Kleintransportern inklusive Rangiertatigkeiten, davon 1 Kleintransporter
zwischen 06.00 und 07.00 Uhr (ZA02/ZA02R)
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e Impulsgerdusche 2 der zuvor genannten Kleintransporter (101)

e Entladung von 1 Rollcontainer je Kleintransporter (BEO1)

Nacht (22.00-06.00 Uhr — lauteste Nachtstunde):

e Zu- und Abfahrt eines Kleintransporters inklusive Rangiertétigkeiten (ZA02/ZA02R)
e Impulsgerdusche 3 des zuvor genannten Kleintransporters (101)

e Entladung von 1 Rollcontainer (BEO1)

Die Lage und Bezeichnung der Schallquellen kann den Abbildungen A06 und AO7 im Anhang A entnommen
werden.

9.2 Emissionsdaten

Lieferwagen Fahrt mit Riickfahrwarnern

Zur Berechnung der Fahrgerausche von Lieferwagen, welche ein zuldssiges Gesamtgewicht von 7,5 t unter-
schreiten, ist nach [13] folgender langenbezogener Schallleistungspegel L'wa anzusetzen:

e Leichte Lkw / Lieferwagen 56,1 dB(A)/(m-h).

Fiir Rickwartsfahrten der Lieferwagen werden zusatzlich die Gerduschemission akustischer Riickfahrwarner
beriicksichtigt. Nach [15] sind 61,0 dB(A) als ldngen- und stundenbezogener Schallleistungspegel fiir die
Schallemissionen der Riickfahrwarner anzusetzen.

Fir die weiteren Berechnungen wird daher in Bereichen, in denen der Lieferwagen rangieren muss, mit fol-
gendem langenbezogenen Schallleistungspegel L'wa gerechnet:

e Lieferwagen Rangierbewegungen: 62,2 dB(A)/(m-h).

Je Lieferwagen werden eine An- und Abfahrt sowie ein Rangiervorgang bericksichtigt. Die Hohe der Schall-
guelle wird mit 0,5 m (iber Grund angenommen.

Einzelgerdusche der Lieferwagen

Fiir eine Betrachtung der einzelnen Spitzenpegel besonders lauter Einzelgerausche der Lieferwagen werden
folgende Schallleistungspegel Lwa aus [16] und [13]angesetzt:

e Anlassen (1 Vorgang/Fahrzeug) 100,0 dB(A)
e Tirenschlagen (2 Vorgange/Fahrzeug) 100,0 dB(A).

Das Anlassen und Tirenschlagen werden energetisch aufsummiert und ein Schallleistungspegel Lwa von
104,8 dB(A) fur die Impulsvorgéange von Lieferwagen fir die Einwirkzeit von 5 Sekunden je Vorgang berlick-
sichtigt. Die Hohe der Schallquelle wird mit 1,0 m Gber Grund angenommen.

2 Motorstarten und Tirenschlagen
3 Motorstarten und Turenschlagen
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Be- und Entladevorgange

Fir die Verladung im Bereich der Andienungszone wird der Emissionsansatz ,,Be- und Entladung von Rollcon-
tainern” an Aullenrampe Uiber die fahrzeugeigene Ladebordwand aus [17] mit folgendem Schallleistungspe-
gel Lwa, 1n je Vorgang, bezogen auf eine Stunde, herangezogen:

e Be-und Entladung von Rollcontainern 77,5 dB(A)/h.

Die Emissionen sind hauptsachlich auf das Uberfahren der Schnittstelle zwischen Fahrzeug und der fahrzeug-
eigenen Ladebordwand sowie durch die Abfahrt von der Ladebordwand zuriickzufiihren. Die Verladevor-
gange werden als Flachenschallquelle in einer Hohe von 0,2 m (iber Grund modelliert.

Beriicksichtigung der Einwirkzeiten der Schallguellen

Die angegebenen Schallleistungspegel der Schallquellen beziehen sich auf einen Vorgang je Stunde. Zur Be-
ricksichtigung der tatsachlichen Zahl der Vorgange erfolgt eine Korrektur (dLw) fir die Zeitbereiche Tag
(06.00-22.00 Uhr) und Nacht (22.00-06.00 Uhr). Die Korrekturen werden wie folgt ermittelt:

Beurteilungszeitraum Tag (16 h)

Zahl der Vorgdnge bzw. Einwirkzeit gesamt [h])

dLw(LrT)=10: Iog( e

Beurteilungszeitraum Nacht (1 h, ,lauteste Nachtstunde®)

Zahl der Vorgadnge bzw. Einwirkzeit gesamt [h])
1

Die Schallquellen werden mit einem reprasentativen Frequenzspektrum umgesetzt. Die raumliche Lage und
die Bezeichnung der Schallquellen sind den Abbildungen A0O6 und AO7 im Anhang A zu entnehmen. Im An-
hang D sind in der Tabelle DO1 als Ausdruck aus dem Berechnungsprogramm u. a. die der schalltechnischen

dLw(LrN)=10- Iog(

Berechnung zugrunde liegenden Schallleistungspegel sowie die mittlere Ausbreitungsberechnung darge-
stellt.

Spitzenpegel

Am Tag und in der Nacht werden maligebliche Spitzenpegel durch die Verladevorgange von Rollcontainern
hervorgerufen. Wahrend der Verladungen kénnen nach [17] kurzzeitige Pegelspitzen von 112,0 dB(A) bei der
Verladung von Rollcontainern auftreten.

Dariber hinaus rufen die Riuckfahrwarner der Lieferwagen kurzzeitige Pegelspitzen hervor. Fiir die akusti-
schen Riickfahrwarner wird nach [15] ein Maximalpegel von 103,0 dB(A) bericksichtigt.

Schalltechnisch untergeordnet sind die kurzzeitigen Gerduschspitzen, die durch das Motorstarten und Tiiren-
schlieBen mit einem Schallleistungspegel von 100,0 dB(A) [13] hervorgerufen werden.

Das Schallberechnungsprogramm sucht automatisiert fiir jeden Immissionsort den nachstgelegenen Bereich
aus und ermittelt den Spitzenpegel. Gibt es mehrere Quellen, die einen Beitrag zum Maximalpegel liefern
konnten, werden deren Teilpegel am Immissionsort als nicht koinzidierend angesehen; nur die Quelle mit
dem hochsten Maximalpegel ist ergebnisrelevant.
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9.3 Ermittlung der Gerduschimmissionen

Die Immissionsprognose von Gewerbeldarm erfolgt nach A.2.3 der TA Larm (detaillierte Prognose). Zur Durch-
fihrung der Ausbreitungsberechnungen wird als Berechnungsvorschrift die DIN ISO 9613-2 [14] herangezo-
gen.

Die zur Berechnung herangezogenen Parameter sind unter Kapitel 8.3 aufgefiihrt. Zur Ermittlung der Ge-
rauscheinwirkungen werden an die nachstgelegenen vorhandenen und geplanten schutzbedurftigen Nutzun-
gen reprasentative Immissionsorte gelegt. Die Lage der Immissionsorte ist in den Abbildung A06 und A07 im
Anhang A ersichtlich.

9.4 Darstellung der Berechnungsergebnisse

Die Berechnungsergebnisse sind in den Abbildungen A06 und A07 im Anhang A dargestellt.

Tabelle 13 Gewerbeldarm aus dem Plangebiet: Art der Ergebnisdarstellung in den Bebauungszustanden und Zeit-
raumen
Abbildung Darstellung Ergebnis Pegel und Zeitraum Bebauung Schallschutz-
konzept
A06 Einzelpunktkarte geschossweise Beurteilungspegel Tag|Nacht mit ohne
A07 Einzelpunktkarte geschossweise Spitzenpegel Tag| Nacht mit ohne

In den Abbildungen werden die Beurteilungspegel in Form von Pegeltabellen dargestellt. In der 1. Zeile der
Pegeltabelle sind die jeweilige Schutzbediirftigkeit und die malRgeblichen Immissionsrichtwerte bzw. die zu-
ldssigen Spitzenpegel fiir den Tag (06.00-22.00) und fiir die Nacht (22.00-06.00 | INS) angegeben. In der
1. Spalte wird das jeweilige Geschoss angegeben. In der 2. Spalte sind die Beurteilungs- bzw. Spitzenpegel
am Tag und in der 3. Spalte die Beurteilungs- bzw. Spitzenpegel in der Nacht dargestellt. Eine schwarze
Schreibweise des Pegels bedeutet, dass der maligebliche Immissionsrichtwert eingehalten bzw. unterschrit-
ten wird. Eine rote Schreibweise stellt eine Uberschreitung dar.

9.5 Beurteilung der Berechnungsergebnisse

Am Tag werden an den bestehenden und geplanten schutzbediirftigen Nutzungen im Umfeld des Plangebiets
Beurteilungspegel zwischen 41 und 53 dB(A) ermittelt. Die héchsten Gerduschimmissionen wirken auf den
Immissionsort innerhalb des Plangebiets unmittelbar oberhalb des Ladebereichs ein. Der Immissionsricht-
wert von 55 dB(A) fir allgemeine Wohngebiete bzw. besondere Wohngebiete wird an allen mafigeblichen
Immissionsorten eingehalten.

Durch kurzzeitige Gerauschspitzen werden am Tag an den maligeblichen Immissionsorten Spitzenpegel von
78 bis 91 dB(A) hervorgerufen. Der hochste Maximalpegel von 91 dB(A) wird an dem Geb&ude , Kirch-
stralle 29a“ innerhalb des Plangebiets ermittelt. Diese werden durch die Verladevorgange der Rollcontainer
erzeugt. Der fir allgemeine Wohngebiete zuldssige Spitzenpegel von 85 dB(A) am Tag wird um bis zu 6 dB
Uberschritten.

In der Nacht werden Beurteilungspegel zwischen 46 dB(A) und 58 dB(A) ermittelt. Der Immissionsrichtwert
von 40 dB(A) fir allgemeine Wohngebiete bzw. besondere Wohngebiete wird um bis zu 18 dB lberschritten.

Durch die Verladevorgange in der Nacht kénnen an den maligeblichen Immissionsorten ebenfalls Spitzenpe-
gel zwischen 78 und 91 dB(A) hervorgerufen werden.
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Aufgrund der Uberschreitung der Immissionsrichtwerte und zuldssigen Spitzenpegel sind SchallschutzmaR-
nahmen erforderlich.

9.6 Schallschutzkonzept

Die Untersuchung des Gewerbeldrms aus dem Plangebiet hat gezeigt, dass die Andienung eines Lieferwagens
in der Nacht unter Berliicksichtigung der geplanten Lage der Andienungszone schalltechnisch nicht vertraglich
ist. Aufgrund der Hohe der Uberschreitung des Beurteilungspegels und der Lage der Schallquellen und Im-
missionsorte kommen bauliche MaRnahmen nicht in Betracht. Die Andienung eines Kleintransporters in der
Nacht ist schalltechnisch nicht mdglich, da bereits ein Riickwartsrangieren zu hohe Gerauscheinwirkungen in
der vorliegenden o6rtlichen Situation verursacht. Eine Andienung zwischen 22.00 und 06.00 Uhr ist somit aus
schalltechnischer Sicht nicht realisierbar.

An dem Gebdude ,KirchstraBe 29a“ innerhalb des Plangebiets werden am Tag Maximalpegel bis 91 dB(A)
ermittelt. Der zuldssige Spitzenpegel wird um bis zu 6 dB iberschritten. Bezogen auf die Maximalpegel sind
die Verladevorgadnge (iblicher Rollcontainer im Zusammenhang mit dem geplanten Café pegelbestimmend.
Durch schalltechnisch optimierte Verladesysteme kénnen die Gerausche verringert werden. Fiir die Verla-
dung mittels Rollcontainer existieren Rampensysteme, bei denen die Gerdusche durch mit Gummi tberzo-
genen Laufschienen gemindert sind. Auch manuelle Verladungen und Verladungen von Kisten mittels Sack-
karre verursachen deutlich geringere Spitzenpegel.

Die Berechnungsergebnisse unter Bericksichtigung der larmarmen Rollcontainer sind in den Abbildun-
gen AO8 und A09 im Anhang A dargestellt.

Tabelle 14 Gewerbeldrm aus dem Plangebiet: Art der Ergebnisdarstellung in den Bebauungszustdnden und Zeit-
radumen
Abbildung Darstellung Ergebnis Pegel und Zeitraum Bebauung Schallschutz-
konzept
A08 Einzelpunktkarte geschossweise Beurteilungspegel Tag| Nacht mit mit
A09 Einzelpunktkarte geschossweise Spitzenpegel Tag| Nacht mit mit

In den Abbildungen werden die Beurteilungspegel in Form von Pegeltabellen dargestellt. In der 1. Zeile der
Pegeltabelle sind die jeweilige Schutzbedirftigkeit und die malRgeblichen Immissionsrichtwerte bzw. die zu-
lassigen Spitzenpegel fir den Tag (06.00-22.00) und fiir die Nacht (22.00-06.00 | INS) angegeben. In der
1. Spalte wird das jeweilige Geschoss angegeben. In der 2. Spalte sind die Beurteilungs- bzw. Spitzenpegel
am Tag und in der 3. Spalte die Beurteilungs- bzw. Spitzenpegel in der Nacht dargestellt. Eine schwarze
Schreibweise des Pegels bedeutet, dass der maRgebliche Immissionsrichtwert eingehalten bzw. unterschrit-
ten wird. Eine rote Schreibweise stellt eine Uberschreitung dar.

An dem Gebéude ,KirchstraRe 29a“ werden am Tag Maximalpegel bis 89 dB(A) ermittelt. Unter Berticksich-
tigung von larmarmen Rollcontainern konnen schalltechnisch vertragliche Gerduschspitzen sichergestellt
werden. Zwar wird der zuldssige Spitzenpegel von 85 dB(A) in allgemeinen Wohngebieten bis 4 dB {iberschrit-
ten. Der zulassige Spitzenpegel flr ein Mischgebiet, in denen Wohnen regelmaRig zulassig ist, von 90 dB(A)
wird eingehalten. Da eine weitere Reduzierung von Spitzenpegeln unverhaltnismalige MaRnahmen erfor-
dern wiirde (bspw. eingehauste Verladezone) und die Entladung von Backwaren nur einmal am Tag stattfin-
det, wird die Uberschreitung der zuldssigen Spitzenpegel fiir allgemeine Wohngebiete als hinnehmbar ein-
gestuft.
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Die Untersuchung des Gewerbeldarms im Zuge des Bebauungsplanverfahrens ergibt, dass die Andienung des
Cafés im Beurteilungszeitraum Tag (06.00-22.00 Uhr) unter Beriicksichtigung einer gerauscharmen Verlade-
art moglich und schalltechnisch vertraglich ist. Dagegen ist eine nachtliche Andienung zwischen 22.00 und
06.00 Uhr aufgrund der raumlichen Nahe zu bestehenden und geplanten schutzbediirftigen Nutzungen nicht
moglich. Im Zuge eines nachgelagerten Bauantragsverfahrens sind die immissionsschutzrechtlichen Rahmen-
bedingungen zu konkretisieren. Festsetzungen auf Ebene der Bauleitplanung werden nicht erforderlich.

9.7 Aussagen zur Prognose

Bei der Untersuchung des Gewerbeldrms ist auf Erfahrungswerte aus vergleichbaren Projekten zuriickgegrif-
fen worden. Durch die Gberwiegend einheitlichen Standards bei Andienungsvorgangen von Backereien und
Cafés ist das schalltechnische Modell als valide zu bezeichnen. Im Modell werden im Hinblick auf Emissions-
zeiten und -daten konservative Annahmen getroffen. Alle Emissionsdaten der bertlicksichtigen Schallquellen
basieren auf autorisierten Daten und validierten Studien. Es handelt sich mitunter um maximale Annahmen,
da die Schallleistungspegel teilweise aus veroffentlichen Studien aus dem Jahr 1995 stammen und technische
Neuerungen in den Ansatzen nur teilweise enthalten sind.

Die Ausbreitungsberechnung folgt der dem Stand der Technik entsprechenden DIN ISO 9613-2 ,,Dampfung
des Schalls bei der Ausbreitung im Freien”. Dabei werden alle topografischen und baulichen Gegebenheiten,
die nach dieser Richtlinie einen relevanten Einfluss auf die Schallausbreitung haben kdénnen, beriicksichtigt.
Die Schallausbreitung erfolgt fir den Anlagenlarm unter schallausbreitungsgiinstigen Mitwindbedingungen
(Co=0dB).

Die Qualitat der Prognose ist maligeblich von der Genauigkeit der EingangsgrofRen, der Nutzungsangaben
und der Modellierung abhdngig. Derzeit gibt es keine allgemein anerkannten und eingefiihrten Methoden
zur Kennzeichnung der Qualitat von Schallimmissionsprognosen. Eine Berechnung einer Standardabwei-
chung oder sonstiger statistischer KenngroRRen ist durch die Komplexitat der modellierten Situationen (u. a.
Gebaudeabschirmung, Reflexionen, Eingangsdaten, Ungenauigkeiten der DIN I1SO 9613-2) nicht moglich.

Die Qualitat der Prognose kann somit nur abgeschatzt werden. Durch das Heranziehen konservativer Annah-
men, die detaillierte Modellierung und das Heranziehen des Stands der Technik bezlglich der Ausbreitungs-
berechnung ist insgesamt davon auszugehen, dass die berechneten Beurteilungspegel die in der Realitat auf-
tretenden Gerduschimmissionen eher tberschatzen.
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10 Zusammenfassung

Die Gemeinde Bietigheim beabsichtigt die Entwicklung von Wohnungsbau fiir Senioren sowie Menschen mit
Beeintrachtigungen auf einem ca. 3.300 m? groRen Areal im Zentrum der Gemeinde Bietigheim auf der der-
zeitigen Flache der Grundschule Bietigheim. Das Plangebiet ist von bestehenden Wohnnutzungen sowie der
katholischen Kirche Heilig Kreuz umgeben. Fiir die Flache wurde ein stadtebauliches Konzept erarbeitet, das
die Entwicklung eines allgemeinen Wohngebiets vorsieht. In dem allgemeinen Wohngebiet ist die Entwick-
lung eines 3-geschossigen Gebdaudekomplexes mit einem Wohnbereich fiir Senioren sowie Menschen mit
Beeintrachtigungen, eines Multifunktionsraumes, eines Gruppenraumes, 6ffentlichen Sanitaranlagen sowie
eines Cafés vorgesehen. Ein weiteres 3-geschossiges Gebaude soll dem Wohnen dienen, wobei die Planung
Einzelzimmer mit Badern und Gemeinschafts-Wohnbereiche vorsieht.

Zur Umsetzung der beschriebenen Entwicklungsabsicht wird der vorhabenbezogene Bebauungsplan ,, Ensem-
ble am Kirchplatz” aufgestellt.

Nordlich des Plangebiets verlduft die KreisstraBe 3720 (KirchstralRe), Uber welche das Plangebiet erschlossen
werden soll. Eine weitere ErschlieRung soll aus Richtung Siiden tber die Wilhelmstralle erfolgen. Diese ver-
l[auft als Sackgasse unmittelbar stidlich des Plangebiets. Weiter stidlich in ca. 60 m Entfernung verlauft die
Malscher Stral3e.

Fir die kiinftigen Bewohnenden ist die Errichtung einer Tiefgarage mit 22 Stellplatzen vorgesehen. Die Ein-
und Ausfahrt der Parkierungsanlage (offene Rampe) befindet sich in raumlicher Nahe zu bestehenden Wohn-
nutzungen. Die Zufahrt erfolgt unmittelbar von bzw. zur KirchstralSe. Die Planung sieht zudem ebenerdige
Stellplatze in geringer Anzahl fiir Mitarbeitende und Besuchende vor.

Die Andienungszone des Cafés ist im Westen des Plangebiets geplant. Im Bereich der Andienungszone befin-
den sich Wohnnutzungen im Bestand, sodass die schalltechnischen Auswirkungen der Entwicklungsabsicht
auf die bestehende Wohnnutzung zu untersuchen und zu beurteilen sind.

Die beurteilungsrelevanten Liarmarten sind getrennt voneinander untersucht und bewertet worden. Die
schalltechnische Untersuchung kommt zu den folgenden Ergebnissen.

Verkehrslarm

Im Umfeld des Plangebiets befinden sich beurteilungsrelevante StraRen (KirchstraRe, Malscher StralRe). Die
Beurteilung von Gerauscheinwirkungen durch Verkehrslarm, der von bestehenden, baulich nicht gednderten
StralRenabschnitten ausgeht, erfolgt einzelfallbezogen. Grundsatzlich gilt: Je héher die Larmbelastung durch
Verkehrslarm im Plangebiet ist,

e desto gewichtiger mussen die fir die Planung einer schutzbedirftigen Nutzung sprechenden
stadtebaulichen Belange sein und

e umso mehr muss die Kommune die planerischen, baulichen und technischen Méglichkeiten zur
Verhinderung der Larmauswirkung ausschopfen.

Fiir das Plangebiet sind sowohl am Tag (06.00-22.00 Uhr) als auch in der Nacht (22.00-06.00 Uhr) Ge-
rauscheinwirkungen ermittelt worden, die Gberwiegend unterhalb des niedrigsten Schwellenwerts, den Ori-
entierungswerten der DIN 18005 ,Schallschutz im Stadtebau” liegen.
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Durch das geringfiigige Uberschreiten der Orientierungswerte der DIN 18005 entlang der KirchstraBe wird
empfohlen, an Fassadenabschnitten mit Gerduscheinwirkungen durch Verkehrslarm (iber 45 dB(A) in der
Nacht fiir zum Schlafen genutzte Raume schallddmmende Lifter oder gleichwertige Mallnahmen technischer
Art vorzusehen, die bei geschlossenen Fenstern eine ausreichende Bellftung sicherstellen.

Zunahme des Verkehrslarms

Fir die Beurteilung der Zunahme des Verkehrslarms entlang bestehender, baulich nicht gednderter Strallen
gibt es keine rechtlich fixierte Beurteilungsgrundlage. Die schalltechnischen Auswirkungen von stadtebauli-
chen Projekten sind im Einzelfall zu diskutieren und zu beurteilen.

Fir die vorliegende Planung fiihrt die Vornutzung der Flache als Kindergarten, die schalltechnisch vorteilhafte
ErschlieRung lber die KirchstraBe und die vollstandig geringfligige Zunahme des Verkehrslarms dazu, dass
eine vertiefende Untersuchung der Zunahme des Verkehrslarms auf Ebene der Bauleitplanung nicht erfor-
derlich wird. Eine Abwagung nachbarlicher Belange ist nicht erforderlich, da durch die Geringfligigkeit keine
nachbarlichen Belange betroffen sind.

Ldrm von Parkierungsanlagen

Bei der Untersuchung des Larms von Parkierungsanlagen sind die Gerauscheinwirkungen aufgrund der ge-
planten Tiefgarage innerhalb des Plangebiets zu beurteilen. Weitere Parkierungsanlagen, vor allem die ober-
irdischen Stellplatze sind aufgrund ihrer geringen Zahl (3 bzw. 6 Stellplatze) nicht untersuchungsrelevant.

Die Gerauscheinwirkungen durch Larm von Parkierungsanlagen sind anhand folgender Beurteilungsgrund-
lage bewertet worden:

e Technische Anleitung zum Schutz gegen Larm - TA Larm.

Die Immissionsrichtwerte der TA Larm werden sowohl am Tag als auch in der Nacht sicher eingehalten. Die
geplante Tiefgarage ist mit den bestehenden und geplanten schutzbedirftigen Nutzungen schalltechnisch
vertraglich. Aufgrund der Einhaltung der Immissionsrichtwerte am Tag und in der Nacht wird die Erarbeitung
eines Schallschutzkonzepts nicht erforderlich.

Gewerbeldrm

Durch die Entwicklungsabsicht eines Cafés oder einer vergleichbaren gewerblichen Nutzung (bspw. Backe-
reifiliale) innerhalb des Plangebiets sind die zu erwartenden Geraduscheinwirkungen aufgrund der Andienung
mittels Lieferwagen untersucht und bewertet worden.

Die Gerauscheinwirkungen durch Gewerbeldarm sind anhand folgender Beurteilungsgrundlage bewertet wor-
den:

e Technische Anleitung zum Schutz gegen Larm - TA Larm.

Die Untersuchung des Gewerbeldarms im Zuge des Bebauungsplanverfahrens ergibt, dass die Andienung des
Cafés im Beurteilungszeitraum Tag (06.00-22.00 Uhr) unter Bericksichtigung einer gerauscharmen Verlade-
art moglich und schalltechnisch vertraglich ist. Unter Beriicksichtigung von larmarmen Rollcontainern kénnen
schalltechnisch vertragliche Gerauschspitzen sichergestellt werden. Zwar wird der zuldssige Spitzenpegel von
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85 dB(A) in allgemeinen Wohngebieten bis 4 dB iberschritten. Der zuldssige Spitzenpegel fir ein Mischge-
biet, in denen Wohnen regelmalig zuldssig ist, von 90 dB(A) wird eingehalten. Da eine weitere Reduzierung
von Spitzenpegeln unverhédltnismaRige MalRnahmen erfordern wiirde (bspw. eingehauste Verladezone) und
die Entladung von Backwaren nur einmal am Tag stattfindet, wird die Uberschreitung der zuldssigen Spitzen-
pegel fiir allgemeine Wohngebiete als hinnehmbar eingestuft.

Dagegen ist eine nachtliche Andienung zwischen 22.00 und 06.00 Uhr aufgrund der rdumlichen Nahe zu be-
stehenden und geplanten schutzbediirftigen Nutzungen nicht moéglich. Im Zuge eines nachgelagerten Bauan-
tragsverfahrens sind die immissionsschutzrechtlichen Rahmenbedingungen zu konkretisieren. Festsetzungen
auf Ebene der Bauleitplanung werden nicht erforderlich.

Freinsheim / Sankt Wendel, 24.04.2026
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Guido Kohnen Tobias Klein Sebastian Paulus
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Anhang

Anhang A — Abbildungen

Abbildung A01
Abbildung A02

Abbildung AO3

Abbildung A04

Abbildung AO5

Abbildung A06

Abbildung A07

Abbildung A0S

Abbildung A09

Abbildung A10

Ubersichtslageplan

Entwurf des vorhabenbezogenen Bebauungsplans, Verfasser: Schoffler.stadtpla-
ner.architekten, Stand: 24. April 2026

Entwurfsplanung Vorhaben, Verfasser: Bilger Fellmeth, Stand: Dezember 2025

Verkehrslarm im Plangebiet, Gebaudelarmkarte, hochste Gerdauscheinwirkung, Beur-
teilungspegel, Rasterlarmkarte, AuBenwohnbereich, Beurteilungszeitraum Tag, mit
Bebauung, ohne Schallschutzkonzept

Verkehrslarm im Plangebiet, Gebdudeldarmkarte, héchste Gerduscheinwirkung, Beur-
teilungspegel, Beurteilungszeitraum Nacht, mit Bebauung, ohne Schallschutzkonzept

Larm von Parkierungsanlagen, Einzelpunktkarte, geschossweise, Beurteilungspegel,
Beurteilungszeitraume Tag und Nacht, ohne Schallschutzkonzept

Gewerbeldarm aus dem Plangebiet, Einzelpunktkarte, geschossweise, Beurteilungspe-
gel, Beurteilungszeitradume Tag und Nacht, ohne Schallschutzkonzept

Gewerbeldrm aus dem Plangebiet, Einzelpunktkarte, geschossweise, Maximalpegel,
Beurteilungszeitraume Tag und Nacht, ohne Schallschutzkonzept

Gewerbeldarm aus dem Plangebiet, Einzelpunktkarte, geschossweise, Beurteilungspe-
gel, Beurteilungszeitradume Tag und Nacht, mit Schallschutzkonzept

Gewerbeldrm aus dem Plangebiet, Einzelpunktkarte, geschossweise, Maximalpegel,
Beurteilungszeitraume Tag und Nacht, mit Schallschutzkonzept

Anhang B — Tabellen

Tabelle BO1

Verkehrslarm, Prognose-Planfall, Dokumentation der umgesetzten Emissionspegel

Anhang C — Tabellen

Tabelle CO1

Larm von Parkierungsanlagen, Dokumentation der mittleren Ausbreitungsberechnung

Anhang D — Tabellen

Tabelle DO1

Tabelle D02

Tabelle DO3

Gewerbeldarm aus dem Plangebiet, Beurteilungspegel, ohne Schallschutzkonzept, Do-
kumentation der mittleren Ausbreitungsberechnung

Gewerbeldarm aus dem Plangebiet, Spitzenpegel, Beurteilungspegel, ohne Schall-
schutzkonzept, Dokumentation der mittleren Ausbreitungsberechnung

Gewerbeldarm aus dem Plangebiet, Beurteilungspegel, mit Schallschutzkonzept, Doku-
mentation der mittleren Ausbreitungsberechnung
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Tabelle D04 Gewerbeldarm aus dem Plangebiet, Spitzenpegel, Beurteilungspegel, mit Schallschutz-
konzept, Dokumentation der mittleren Ausbreitungsberechnung

Bericht-Nr. 25009_gut02_20260424_25171

. % Kohnen Berater & Ingenieure GmbH & Co. KG / Konzept dB plus GmbH
Stand 24.04.2026
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Vorhabenbezogener Bebauungsplan
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Bietigheim

Verkehrslarm im Plangebiet
Gebaudeldarmkarte, hochste Gerduscheinwirkung
Beurteilungspegel

Rasterlarmkarte, Auenwohnbereich

Beurteilungszeitraum Tag

mit Bebauung
ohne Schallschutzkonzept

Bearbeiter: tk, sp
Datum: 24.04.2026

Zeichenerklarung Beurteilungspegel LrT
in dB(A)
- Hauptgebdude -<= 55 OW WA
Nebengebaude 35 < - <= 60 OWMU
60 < <= 64 IGW MU
Flurstlick 64 < <= 70 SW GG
Geltungsbereich 70 <
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O Fassadenpunkt
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Abbildung A04
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Verkehrslarm im Plangebiet
Gebaudeldarmkarte, hochste Gerduscheinwirkung
Beurteilungspegel

Beurteilungszeitraum Nacht

mit Bebauung
ohne Schallschutzkonzept

Bearbeiter: tk, sp
Datum: 24.04.2026

Zeichenerklarung Beurteilungspegel LrN
in dB(A)
- Hauptgebdude -<= 45 OW WA
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Abbildung A05
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Larm von Parkierungsanlagen
Einzelpunktkarte, geschossweise
Beurteilungspegel

Beurteilungszeitrdume Tag und Nacht

ohne Schallschutzkonzept

Bearbeiter: tk, sp
Datum: 24.04.2026

Zeichenerklarung

- Hauptgebaude
|:| Nebengebdude
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Gewerbeldarm aus dem Plangebiet
Einzelpunktkarte, geschossweise
Beurteilungspegel

Beurteilungszeitrdume Tag und Nacht

ohne Schallschutzkonzept

Bearbeiter: tk, sp
Datum: 24.04.2026

Zeichenerklarung
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Gewerbeldarm aus dem Plangebiet
Einzelpunktkarte, geschossweise
Maximalpegel

Beurteilungszeitrdume Tag und Nacht

ohne Schallschutzkonzept

Bearbeiter: tk, sp
Datum: 24.04.2026

Zeichenerklarung
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Nebengebdude
~ Flurstiick
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Gewerbeldarm aus dem Plangebiet
Einzelpunktkarte, geschossweise
Beurteilungspegel

Beurteilungszeitrdume Tag und Nacht

mit Schallschutzkonzept

Bearbeiter: tk, sp
Datum: 24.04.2026

Zeichenerklarung

Hauptgebaude

Nebengebdude
~ Flurstiick
= = Geltungsbereich

Immissionsort
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Abbildung A09
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Gewerbeldarm aus dem Plangebiet
Einzelpunktkarte, geschossweise
Maximalpegel

Beurteilungszeitrdume Tag und Nacht

mit Schallschutzkonzept

Bearbeiter: tk, sp
Datum: 24.04.2026

Zeichenerklarung

Hauptgebaude

Nebengebdude
~ Flurstiick
= = Geltungsbereich

Immissionsort

A3, Mal3stab 1:500 $
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Abbildung A10
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Schalltechnisches Gutachten

Vorhabenbezogener Bebauungsplan "Ensemble am Kirchplatz", Bietigheim
Verkehrslarm, Prognose-Planfall
Dokumentation der umgesetzten Emissionspegel

KOHNEN

| E! Konzept

StraRe KM DTV M M vPkw vLkw pLkw1 pLkw2 pLkw1 pLkw2 Steigung Drefl L'w L'w
Tag Nacht Tag Tag Nacht Nacht Tag Nacht
km Kfz/24h Kfz/h Kfz/h km/h km/h % % % % % dB dB(A) dB(A)

Kirchstrasse 0,000 2.220 130 18 50 50 2,1 0,5 4,4 1,5 1,1 0,0 74,9 66,8
Kirchstrasse 0,017 2.220 130 18 50 50 2,1 0,5 4,4 1,5 1,3 0,4 75,3 67,3
Kirchstrasse 0,019 2.220 130 18 50 50 2,1 0,5 4,4 1,5 1,3 0,0 74,9 66,8
Kirchstrasse 0,021 2.220 130 18 50 50 2,1 0,5 4,4 1,5 1,3 1,3 76,2 68,1
Kirchstrasse 0,027 2.220 130 18 50 50 2,1 0,5 4,4 1,5 1,3 0,3 75,2 67,1
Kirchstrasse 0,032 2.220 130 18 50 50 2,1 0,5 4,4 1,5 1,3 0,0 74,9 66,8
Kirchstrasse 0,038 2.220 130 18 50 50 2,1 0,5 4,4 1,5 0,9 1,3 76,2 68,1
Kirchstrasse 0,046 2.220 130 18 50 50 2,1 0,5 4,4 1,5 0,9 0,0 74,9 66,8
Kirchstrasse 0,062 2.220 130 18 30 30 2,1 0,5 4,4 1,5 0,6 0,0 71,4 63,7
Kirchstrasse 0,074 2.220 130 18 30 30 2,1 0,5 4,4 1,5 0,6 0,2 71,6 63,9
Kirchstrasse 0,077 2.220 130 18 30 30 2,1 0,5 4,4 1,5 0,6 1,1 72,5 64,8
Kirchstrasse 0,079 2.220 130 18 30 30 2,1 0,5 4,4 1,5 0,6 1,5 72,9 65,2
Kirchstrasse 0,083 2.220 130 18 30 30 2,1 0,5 4,4 1,5 1,2 0,0 71,4 63,7
Kirchstrasse 0,100 2.220 130 18 30 30 2,1 0,5 4,4 1,5 1,2 0,7 72,1 64,3
Kirchstrasse 0,105 2.220 130 18 30 30 2,1 0,5 4,4 1,5 0,6 0,0 71,4 63,7
Kirchstrasse 0,138 2.220 130 18 30 30 2,1 0,5 4,4 1,5 -0,2 0,3 71,7 64,0
Kirchstrasse 0,143 2.220 130 18 30 30 2,1 0,5 4,4 1,5 -0,2 0,0 71,4 63,7
Kirchstrasse 0,147 2.220 130 18 30 30 2,1 0,5 4,4 1,5 -0,2 0,4 71,9 64,1
Kirchstrasse 0,149 2.220 130 18 30 30 2,1 0,5 4,4 1,5 -0,2 0,0 71,4 63,7
Kirchstrasse 0,246 2.220 130 18 30 30 2,1 0,5 4,4 1,5 0,3 1,3 72,7 65,0
Kirchstrasse 0,252 2.220 130 18 30 30 2,1 0,5 4,4 1,5 -0,5 0,0 71,4 63,7
Kirchstrasse 0,332 2.220 130 18 50 50 2,1 0,5 4,4 1,5 -0,3 0,6 75,5 67,5
Kirchstrasse 0,338 2.220 130 18 50 50 2,1 0,5 4,4 1,5 -0,3 1,2 76,1 68,1
Kirchstrasse 0,345 2.220 130 18 50 50 2,1 0,5 4,4 1,5 -0,3 0,0 74,9 66,8
Kirchstrasse 0,354 2.220 130 18 50 50 2,1 0,5 4,4 1,5 -0,3 0,1 75,0 66,9

Ergebnis-Nr.: 1
Stand: 24.04.2026

SoundPLAN 9.1
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Schalltechnisches Gutachten

Vorhabenbezogener Bebauungsplan "Ensemble am Kirchplatz", Bietigheim
Verkehrslarm, Prognose-Planfall
Dokumentation der umgesetzten Emissionspegel

KOHNEN

| E! Konzept

StraRe KM DTV M M vPkw vLkw pLkw1 pLkw2 pLkw1 pLkw2 Steigung Drefl L'w L'w
Tag Nacht Tag Tag Nacht Nacht Tag Nacht

km Kfz/24h Kfz/h Kfz/h km/h km/h % % % % % dB dB(A) dB(A)

Kirchstrasse 0,357 2.220 130 18 50 50 2,1 0,5 4,4 1,5 -0,3 0,0 74,9 66,8
Kirchstrasse 0,358 2.220 130 18 50 50 2,1 0,5 4,4 1,5 0,8 0,3 75,2 67,1
Kirchstrasse 0,363 2.220 130 18 50 50 2,1 0,5 4,4 1,5 0,8 0,0 74,9 66,8
Kirchstrasse 0,366 2.220 130 18 50 50 2,1 0,5 4,4 1,5 0,8 0,2 75,1 67,1
Kirchstrasse 0,369 2.220 130 18 50 50 2,1 0,5 4,4 1,5 0,8 0,0 74,9 66,8
Kirchstrasse 0,376 2.220 130 18 50 50 2,1 0,5 4,4 1,5 0,8 0,1 75,0 67,0
Kirchstrasse 0,381 2.220 130 18 50 50 2,1 0,5 4,4 1,5 0,7 0,0 74,9 66,8
Kirchstrasse 0,383 2.220 130 18 50 50 2,1 0,5 4,4 1,5 0,7 1,0 75,9 67,9
Kirchstrasse 0,385 2.220 130 18 50 50 2,1 0,5 4,4 1,5 0,7 1,1 76,0 67,9
Kirchstrasse 0,388 2.220 130 18 50 50 2,1 0,5 4,4 1,5 0,7 1,3 76,2 68,2
Kirchstrasse 0,392 2.220 130 18 50 50 2,1 0,5 4,4 1,5 0,7 0,6 75,5 67,4
Kirchstrasse 0,398 2.220 130 18 50 50 2,1 0,5 4,4 1,5 0,7 1,3 76,2 68,1
Kirchstrasse 0,402 2.220 130 18 50 50 2,1 0,5 4,4 1,5 0,1 0,0 74,9 66,8
Kirchstrasse 0,410 2.220 130 18 50 50 2,1 0,5 4,4 1,5 0,1 0,2 75,1 67,0
Kirchstrasse 0,412 2.220 130 18 50 50 2,1 0,5 4,4 1,5 0,1 0,0 74,9 66,9
Kirchstrasse 0,416 2.220 130 18 50 50 2,1 0,5 4,4 1,5 0,1 0,0 74,9 66,8
Kirchstrasse 0,418 2.220 130 18 50 50 2,1 0,5 4,4 1,5 0,1 0,2 75,1 67,0
Kirchstrasse 0,422 2.220 130 18 50 50 2,1 0,5 4,4 1,5 -0,1 0,4 75,3 67,2
Kirchstrasse 0,426 2.220 130 18 50 50 2,1 0,5 4,4 1,5 -0,1 0,2 75,1 67,0
Kirchstrasse 0,430 2.220 130 18 50 50 2,1 0,5 4,4 1,5 -0,1 0,0 74,9 66,8
Kirchstrasse 0,433 2.220 130 18 50 50 2,1 0,5 4,4 1,5 -0,1 1,6 76,5 68,4
Kirchstrasse 0,435 2.220 130 18 50 50 2,1 0,5 4,4 1,5 -0,1 1,6 76,5 68,4
Kirchstrasse 0,442 2.220 130 18 50 50 2,1 0,5 4,4 1,5 -0,1 0,0 74,9 66,8
Kirchstrasse 0,444 2.220 130 18 50 50 2,1 0,5 4,4 1,5 -0,1 0,3 75,2 67,1
Kirchstrasse 0,449 2.220 130 18 50 50 2,1 0,5 4,4 1,5 -1,1 0,7 75,6 67,6

Ergebnis-Nr.: 1
Stand: 24.04.2026
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Schalltechnisches Gutachten

Vorhabenbezogener Bebauungsplan "Ensemble am Kirchplatz", Bietigheim
Verkehrslarm, Prognose-Planfall
Dokumentation der umgesetzten Emissionspegel

KOHNEN

| E! Konzept

StraRe KM DTV M M vPkw vLkw pLkw1 pLkw2 pLkw1 pLkw2 Steigung Drefl L'w L'w
Tag Nacht Tag Tag Nacht Nacht Tag Nacht
km Kfz/24h Kfz/h Kfz/h km/h km/h % % % % % dB dB(A) dB(A)

Kirchstrasse 0,462 2.220 130 18 50 50 2,1 0,5 4,4 1,5 -1,1 0,5 75,4 67,3
Kirchstrasse 0,467 2.220 130 18 50 50 2,1 0,5 4,4 1,5 -0,3 0,0 74,9 66,8
Kirchstrasse 0,488 2.220 130 18 50 50 2,1 0,5 4,4 1,5 1,3 0,9 75,8 67,7
Kirchstrasse 0,490 2.220 130 18 50 50 2,1 0,5 4,4 1,5 1,3 0,2 75,1 67,1
Kirchstrasse 0,492 2.220 130 18 50 50 2,1 0,5 4,4 1,5 1,3 0,0 74,9 66,8
Malscher StraRe 0,000 280 16 3 30 30 2,5 0,8 5,6 5,6 0,9 0,0 62,5 57,3
Malscher StraRe 0,384 280 16 3 30 30 2,5 0,8 5,6 5,6 1,8 1,2 63,8 58,5
Malscher StraRe 0,387 280 16 3 30 30 2,5 0,8 5,6 5,6 1,8 0,8 63,4 58,1
Malscher StraRe 0,391 280 16 3 30 30 2,5 0,8 5,6 5,6 -0,8 0,0 62,5 57,3
Malscher StraRe 0,476 280 16 3 30 30 2,5 0,8 5,6 5,6 -0,8 0,3 62,9 57,6
Malscher StraRe 0,479 280 16 3 30 30 2,5 0,8 5,6 5,6 -0,8 0,6 63,1 57,9
Malscher StraRRe 0,486 280 16 3 30 30 2,5 0,8 5,6 5,6 -0,8 0,1 62,7 57,4
Malscher StraRe 0,490 280 16 3 30 30 2,5 0,8 5,6 5,6 -0,8 0,0 62,5 57,3
Malscher StraRe 0,498 280 16 3 30 30 2,5 0,8 5,6 5,6 -0,3 0,8 63,3 58,1
Malscher StraRe 0,500 280 16 3 30 30 2,5 0,8 5,6 5,6 -0,3 0,5 63,1 57,8
Malscher StraRe 0,503 280 16 3 30 30 2,5 0,8 5,6 5,6 -0,3 0,4 62,9 57,6
Malscher Strae 0,508 280 16 3 30 30 2,5 0,8 5,6 5,6 -0,3 0,0 62,5 57,3

Ergebnis-Nr.: 1
Stand: 24.04.2026
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Schalltechnisches Gutachten
Vorhabenbezogener Bebauungsplan "Ensemble am Kirchplatz", Bietigheim

Verkehrslarm, Prognose-Planfall
Dokumentation der umgesetzten Emissionspegel

K
KOHNEN

| E} Konzept

Legende

StralRe

KM

DTV

M Tag

M Nacht
vPkw

vLkw

pLkw1l Tag
pLkw2 Tag
pLkw1 Nacht
pLkw2 Nacht
Steigung
Drefl

L'w Tag

L'w Nacht

km
Kfz/24h
Kfz/h
Kfz/h
km/h
km/h
%

%

%

%

%

dB
dB(A)
dB(A)

Stralenname

Kilometrierung

Durchschnittlicher taglicher Verkehr

Mittlerer stiindlicher Verkehr im Zeitbereich Tag

Mittlerer stiindlicher Verkehr im Zeitbereich Nacht
Geschwindigkeit Pkw

Geschwindigkeit Lkw

Prozentualer Anteil Lkw1 im Zeitbereich Tag

Prozentualer Anteil Lkw2 im Zeitbereich Tag

Prozentualer Anteil Lkw1 im Zeitbereich Nacht
Prozentualer Anteil Lkw2 im Zeitbereich Nacht
Langsneigung in Prozent (positive Werte Steigung, negative Werte Gefélle)
Pegelerhdhung durch Reflexionen

Langenbezogener Schallleistungspegel im Zeitbereich Tag
Langenbezogener Schallleistungspegel im Zeitbereich Nacht

Ergebnis-Nr.: 1
Stand: 24.04.2026
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Vorhabenbezogener Bebauungsplan "Ensemble am Kirchplatz", Bietigheim KO H NEN dB P lus:

Larm von Parkierungsanlagen
Dokumentation der mittleren Ausbreitungsberechnung

BERATER & INGENIEURE

LrT ZA01 Linie 65,5 53,5 16,0 0,0 0,0 0,0 13,9 -33,8 1,9 -1,6 -0,1 0,0 1,1 33,1 0,0 5,2 1,9 40,2

LT ZA01 Linie 65,5 53,5 16,0 0,0 0,0 0,0 13,6 -33,7 2,0 -3,2 -0,1 0,0 0,9 31,4 0,0 5,2 1,9 38,5

LT ZA01 Linie 65,5 53,5 16,0 0,0 0,0 0,0 16,5 -35,3 1,9 -0,3 -0,1 0,0 0,3 32,0 0,0 5,2 1,9 39,1

LrN ZA01 Linie 65,5 53,5 16,0 0,0 0,0 0,0 16,5 -35,3 1,9 -0,3 -0,1 0,0 0,3 32,0 0,0 3,0 0,0 35,0

LrT ZA01 Linie 65,5 53,5 16,0 0,0 0,0 0,0 21,5 37,6 2,0 0,0 0,1 0,0 0,3 30,1 0,0 5,2 1,9 37,2

LrN ZA01 Linie 65,5 53,5 16,0 0,0 0,0 0,0 21,5 -37,6 2,0 0,0 -0,1 0,0 0,3 30,1 0,0 3,0 0,0 33,1
Tabelle CO1

Ergebnis-Nr.: 3
Stand: 24.04.2026 Seite 1
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Schalltechnisches Gutachten

Vorhabenbezogener Bebauungsplan "Ensemble am Kirchplatz", Bietigheim
Larm von Parkierungsanlagen
Dokumentation der mittleren Ausbreitungsberechnung

K
KOHNEN

| E} Konzept

Legende

Zeitber. Zeitbereich

Quelle Quellname

Quelltyp Typ der Quelle (Punkt, Linie, Flache)

Lw dB(A) Anlagenbezogener Schallleistungspegel
Lw' dB(A) Schallleistung pro m, m?

| oder S m,m? GroRe der Quelle (Lange oder Flache)

KI dB Zuschlag fir Impulshaltigkeit

KT dB Zuschlag fiir Tonhaltigkeit

Ko dB Zuschlag fiir gerichtete Schallabstrahlung
s m Entfernung Schallquelle - Immissionsort
Adiv dB Dampfung aufgrund der geometrischen Ausbreitung
Agnd dB Dampfung aufgrund des Bodeneffekts
Abar dB Dampfung aufgrund von Abschirmung
Aatm dB Dampfung aufgrund von Luftabsorption
ADI dB RichtwirkungsmafR

dLrefl dB(A) Pegelerhchung durch Reflexionen

Ls dB(A) Unbewerteter Schalldruckpegel am Immissionsort Ls=Lw+Ko+Adiv+Agr+Abar+Aatm+ADI+dLrefl
Cmet Meteorologische Korrektur

dlw dB Korrektur Betriebszeiten

ZR dB Ruhezeitenzuschlag (Anteil)

Lr dB(A) Beurteilungspegel

Ergebnis-Nr.: 3
Stand: 24.04.2026
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Schalltechnisches Gutachten E} Konzep’g
Vorhabenbezogener Bebauungsplan "Ensemble am Kirchplatz", Bietigheim KOH N EN dB P lus:

Gewerbeldrm aus dem Plangebiet, Beurteilungspegel, ohne Schallschutzkonzept
Dokumentation der mittleren Ausbreitungsberechnung

BERATER & INGENIEURE

LrT BEO1 Flache 77,5 62,6 31,0 0,0 0,0 0,0 8,2 -29,3 2,5 0,0 0,0 0,0 0,1 50,8 0,0 -9,0 4,0 45,7
LrT 101 Flache 104,8 91,9 19,7 0,0 0,0 0,0 7,7 -28,7 2,5 0,0 -0,1 0,0 0,1 78,7 0,0 -37,6 4,0 45,0
LT ZA02 Linie 69,0 56,1 19,6 0,0 0,0 0,0 9,7 -30,8 2,5 0,0 -0,1 0,0 0,2 40,9 0,0 -9,0 4,0 35,8
LT ZAO2R Linie 75,1 62,2 19,6 0,0 0,0 0,0 9,7 -30,8 2,5 0,0 -0,3 0,0 0,2 46,8 0,0 -9,0 4,0 41,8
LrN BEO1 Flache 77,5 62,6 31,0 0,0 0,0 0,0 8,2 -29,3 2,5 0,0 0,0 0,0 0,1 50,8 0,0 0,0 0,0 50,8
LrN 101 Flache 104,8 91,9 19,7 0,0 0,0 0,0 7,7 -28,7 2,5 0,0 -0,1 0,0 0,1 78,7 0,0 -28,6 0,0 50,1
LrN ZA02 Linie 69,0 56,1 19,6 0,0 0,0 0,0 9,7 -30,8 2,5 0,0 -0,1 0,0 0,2 40,9 0,0 0,0 0,0 40,9
LrN ZAO2R Linie 75,1 62,2 19,6 0,0 0,0 0,0 9,7 -30,8 2,5 0,0 -0,3 0,0 0,2 46,8 0,0 0,0 0,0 46,8
LT BEO1 Flache 77,5 62,6 31,0 0,0 0,0 0,0 22,9 -38,2 2,1 0,0 -0,1 0,0 0,1 41,4 0,0 -9,0 4,0 36,4
LT 101 Flache 104,8 91,9 19,7 0,0 0,0 0,0 22,5 -38,0 2,2 0,0 -0,2 0,0 0,1 68,9 0,0 -37,6 4,0 35,2
LT ZA02 Linie 69,0 56,1 19,6 0,0 0,0 0,0 16,1 -35,1 2,1 0,0 -0,1 0,0 0,1 35,9 0,0 -9,0 4,0 30,9
LT ZAO2R Linie 75,1 62,2 19,6 0,0 0,0 0,0 16,1 -35,1 2,2 0,0 -0,4 0,0 0,1 41,8 0,0 -9,0 4,0 36,8
LrN BEO1 Flache 77,5 62,6 31,0 0,0 0,0 0,0 22,9 -38,2 2,1 0,0 -0,1 0,0 0,1 41,4 0,0 0,0 0,0 41,4
LrN 101 Flache 104,8 91,9 19,7 0,0 0,0 0,0 22,5 -38,0 2,2 0,0 -0,2 0,0 0,1 68,9 0,0 -28,6 0,0 40,3
LrN ZA02 Linie 69,0 56,1 19,6 0,0 0,0 0,0 16,1 -35,1 2,1 0,0 -0,1 0,0 0,1 35,9 0,0 0,0 0,0 35,9
LrN ZAO02R Linie 75,1 62,2 19,6 0,0 0,0 0,0 16,1 -35,1 2,2 0,0 -0,4 0,0 0,1 41,8 0,0 0,0 0,0 41,8
Tabelle DO1

Ergebnis-Nr.: 4
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Schalltechnisches Gutachten

Vorhabenbezogener Bebauungsplan "Ensemble am Kirchplatz", Bietigheim
Gewerbeldrm aus dem Plangebiet, Beurteilungspegel, ohne Schallschutzkonzept
Dokumentation der mittleren Ausbreitungsberechnung

K
KOHNEN

| E} Konzept

Legende

Zeitber. Zeitbereich

Quelle Quellname

Quelltyp Typ der Quelle (Punkt, Linie, Flache)

Lw dB(A) Anlagenbezogener Schallleistungspegel
Lw' dB(A) Schallleistung pro m, m?

| oder S m,m? GroRe der Quelle (Lange oder Flache)

KI dB Zuschlag fir Impulshaltigkeit

KT dB Zuschlag fiir Tonhaltigkeit

Ko dB Zuschlag fiir gerichtete Schallabstrahlung
s m Entfernung Schallquelle - Immissionsort
Adiv dB Dampfung aufgrund der geometrischen Ausbreitung
Agnd dB Dampfung aufgrund des Bodeneffekts
Abar dB Dampfung aufgrund von Abschirmung
Aatm dB Dampfung aufgrund von Luftabsorption
ADI dB RichtwirkungsmafR

dLrefl dB(A) Pegelerhchung durch Reflexionen

Ls dB(A) Unbewerteter Schalldruckpegel am Immissionsort Ls=Lw+Ko+Adiv+Agr+Abar+Aatm+ADI+dLrefl
Cmet Meteorologische Korrektur

dlw dB Korrektur Betriebszeiten

ZR dB Ruhezeitenzuschlag (Anteil)

Lr dB(A) Beurteilungspegel

Ergebnis-Nr.: 4
Stand: 24.04.2026

SoundPLAN 9.1

Tabelle DO1
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Schalltechnisches Gutachten

Vorhabenbezogener Bebauungsplan "Ensemble am Kirchplatz", Bietigheim
Gewerbeldrm aus dem Plangebiet, Spitzenpegel, ohne Schallschutzkonzept
Dokumentation der mittleren Ausbreitungsberechnung

KOHNEN

BERATER & INGENIEURE

| £3

Konzept
dBplus:

BEO1 LT,max Flache 112,0 112,0 0,0 7,6 -28,6 2,6 0,0 0,0 0,0 0,0 85,9 0,0 85,9

101 LT,max Flache 100,0 100,0 0,0 7,0 -27,9 2,5 0,0 -0,1 0,0 0,1 74,7 0,0 74,7

ZAO2R LT,max Linie 103,0 103,0 0,0 7,7 -28,7 2,5 0,0 -0,2 0,0 0,1 76,7 0,0 76,7

BEO1 LN, max Flache 112,0 112,0 0,0 7,6 -28,6 2,6 0,0 0,0 0,0 0,0 85,9 0,0 85,9

101 LN, max Flache 100,0 100,0 0,0 7,0 -27,9 2,5 0,0 -0,1 0,0 0,1 74,7 0,0 74,7

ZAO2R LN, max Linie 103,0 103,0 0,0 7,7 -28,7 2,5 0,0 -0,2 0,0 0,1 76,7 0,0 76,7

BEO1 LT,max Flache 112,0 112,0 0,0 18,9 -36,5 2,2 0,0 -0,1 0,0 0,0 77,6 0,0 77,6

101 LT,max Flache 100,0 100,0 0,0 18,4 -36,3 2,2 0,0 -0,2 0,0 0,1 65,8 0,0 65,8

ZAO2R LT,max Linie 103,0 103,0 0,0 10,0 -31,0 2,1 0,0 -0,3 0,0 0,0 73,8 0,0 73,8

BEO1 LN, max Flache 112,0 112,0 0,0 18,9 -36,5 2,2 0,0 -0,1 0,0 0,0 77,6 0,0 77,6

101 LN, max Flache 100,0 100,0 0,0 18,4 -36,3 2,2 0,0 -0,2 0,0 0,1 65,8 0,0 65,8

ZAO2R LN,max Linie 103,0 103,0 0,0 10,0 -31,0 2,1 0,0 -0,3 0,0 0,0 73,8 0,0 73,8
Tabelle D02
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Schalltechnisches Gutachten

Vorhabenbezogener Bebauungsplan "Ensemble am Kirchplatz", Bietigheim
Gewerbeldrm aus dem Plangebiet, Spitzenpegel, ohne Schallschutzkonzept
Dokumentation der mittleren Ausbreitungsberechnung

K
KOHNEN

| E} Konzept

Legende

Quelle Quellname

Zeitbereich Zeitbereich

Quelltyp Typ der Quelle (Punkt, Linie, Flache)

Lw dB(A) Schallleistungspegel pro Anlage

L'w dB(A) Schallleistungspegel pro m, m?

Ko dB Zuschlag fiir gerichtete Abstrahlung

S m Entfernung Schallquelle - Immissionsort

Adiv dB Dampfung aufgrund der geometrischen Ausbreitung
Agr dB Dampfung aufgrund des Bodeneffekts

Abar dB Dampfung aufgrund von Abschirmung

Aatm dB Dampfung aufgrund von Luftabsorption

ADI dB RichtwirkungsmafR

dLrefl dB(A) Pegelerhchung durch Reflexionen

Ls dB(A) Unbewerteter Schalldruckpegel am Immissionsort Ls=Lw+Ko+Adiv+Agr+Abar+Aatm+ADI+dLrefl
Cmet dB Meteorologische Korrektur

Lr max dB(A) Spitzenpegel

Ergebnis-Nr.: 4
Stand: 24.04.2026

SoundPLAN 9.1
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Schalltechnisches Gutachten ﬁl Konzepg
Vorhabenbezogener Bebauungsplan "Ensemble am Kirchplatz", Bietigheim dB P lus¢

Gewerbeldrm aus dem Plangebiet, Beurteilungspegel, mit Schallschutzkonzept
Dokumentation der mittleren Ausbreitungsberechnung

LrT ZAO2R Linie 75,1 62,2 19,6 0,0 0,0 0,0 6,9 -27,8 2,5 0,0 -0,2 0,0 0,1 49,8 0,0 -9,0 4,0 44,7
LrT ZA02 Linie 69,0 56,1 19,6 0,0 0,0 0,0 6,9 -27,8 2,5 0,0 -0,1 0,0 0,1 43,8 0,0 -9,0 4,0 38,7
LT 101 Flache 104,8 91,9 19,7 0,0 0,0 0,0 5,0 -25,0 2,5 0,0 0,0 0,0 0,1 82,3 0,0 -37,6 4,0 48,7
LT BEO2 Flache 76,0 61,1 31,0 0,0 0,0 0,0 5,4 -25,6 2,5 0,0 0,0 0,0 0,1 52,9 0,0 -9,0 4,0 47,9
LrN ZAO2R Linie 75,1 62,2 19,6 0,0 0,0 0,0 6,9 -27,8 2,5 0,0 -0,2 0,0 0,1 49,8 0,0 0,0 0,0 49,8
LrN ZA02 Linie 69,0 56,1 19,6 0,0 0,0 0,0 6,9 -27,8 2,5 0,0 -0,1 0,0 0,1 43,8 0,0 0,0 0,0 43,8
LrN 101 Flache 104,8 91,9 19,7 0,0 0,0 0,0 5,0 -25,0 2,5 0,0 0,0 0,0 0,1 82,3 0,0 -28,6 0,0 53,7
LrN BEO2 Flache 76,0 61,1 31,0 0,0 0,0 0,0 5,4 -25,6 2,5 0,0 0,0 0,0 0,1 52,9 0,0 0,0 0,0 52,9
LT ZAO2R Linie 75,1 62,2 19,6 0,0 0,0 0,0 14,1 -34,0 2,2 0,0 -0,4 0,0 0,0 43,0 0,0 -9,0 4,0 37,9
LrT ZA02 Linie 69,0 56,1 19,6 0,0 0,0 0,0 14,1 -34,0 2,0 0,0 -0,1 0,0 0,0 37,0 0,0 -9,0 4,0 31,9
LrT 101 Flache 104,8 91,9 19,7 0,0 0,0 0,0 21,7 -37,7 2,1 0,0 -0,2 0,0 0,1 69,1 0,0 -37,6 4,0 35,4
LrT BEO2 Flache 76,0 61,1 31,0 0,0 0,0 0,0 21,8 -37,8 2,0 0,0 -0,2 0,0 0,1 40,2 0,0 -9,0 4,0 35,1
LrN ZAO2R Linie 75,1 62,2 19,6 0,0 0,0 0,0 14,1 -34,0 2,2 0,0 -0,4 0,0 0,0 43,0 0,0 0,0 0,0 43,0
LrN ZA02 Linie 69,0 56,1 19,6 0,0 0,0 0,0 14,1 -34,0 2,0 0,0 -0,1 0,0 0,0 37,0 0,0 0,0 0,0 37,0
LrN 101 Flache 104,8 91,9 19,7 0,0 0,0 0,0 21,7 -37,7 2,1 0,0 -0,2 0,0 0,1 69,1 0,0 -28,6 0,0 40,5
LrN BEO2 Flache 76,0 61,1 31,0 0,0 0,0 0,0 21,8 -37,8 2,0 0,0 -0,2 0,0 0,1 40,2 0,0 0,0 0,0 40,2
Konzept dB plus GmbH Tabelle DO3
Wendalinusstrale 2 - 66606 Sankt Wendel
Ergebnis-Nr.: 5 Tel. 06851/939893-0
Stand: 24.04.2026 www.konzept-dbplus.de Seite 1
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Schalltechnisches Gutachten

Vorhabenbezogener Bebauungsplan "Ensemble am Kirchplatz", Bietigheim
Gewerbeldrm aus dem Plangebiet, Beurteilungspegel, mit Schallschutzkonzept
Dokumentation der mittleren Ausbreitungsberechnung

g} Konzept

Legende

Zeitber.
Quelle
Quelltyp
Lw
Lw
| oder S
KI

KT

Ko

s

Adiv
Agnd
Abar
Aatm
ADI
dLrefl
Ls
Cmet
dLw

ZR

Lr

dB(A)
dB(A)
m,m?
dB
dB
dB

dB
dB
dB
dB
dB
dB(A)
dB(A)

dB
dB
dB(A)

Zeitbereich

Name der Schallquelle

Typ der Quelle (Punkt, Linie, Flache)
Anlagenbezogener Schallleistungspegel
Schallleistung pro m, m?

GroRe der Quelle (Lange oder Flache)
Zuschlag fiir Impulshaltigkeit

Zuschlag fur Tonhaltigkeit

Zuschlag fiir gerichtete Schallabstrahlung
Entfernung Schallquelle - Immissionsort
Dampfung aufgrund der geometrischen Ausbreitung
Dampfung aufgrund des Bodeneffekts
Dampfung aufgrund von Abschirmung
Dampfung aufgrund von Luftabsorption
RichtwirkungsmaR

Pegelerhdhung durch Reflexionen
Unbewerteter Schalldruckpegel am Immissionsort Ls=Lw+Ko+Adiv+Agr+Abar+Aatm+ADI+dLrefl
Meteorologische Korrektur

Korrektur Betriebszeiten
Ruhezeitenzuschlag (Anteil)
Beurteilungspegel

Ergebnis-Nr.: 5
Stand: 16.04.2026

SoundPLAN 9.1

Konzept dB plus GmbH
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Schalltechnisches Gutachten &3} Konzept

Vorhabenbezogener Bebauungsplan "Ensemble am Kirchplatz", Bietigheim
Gewerbeldrm aus dem Plangebiet, Spitzenpegel, mit Schallschutzkonzept
Dokumentation der mittleren Ausbreitungsberechnung

dBplus:

LT,max ZAO2R Linie 103,0 103,0 0,0 4,8 -24,7 2,5 0,0 -0,1 0,0 0,0 80,8 0,0 80,8
LT,max 101 Flache 100,0 100,0 0,0 39 -22,9 2,5 0,0 0,0 0,0 0,0 79,6 0,0 79,6
LT,max BE02 Flache 110,0 110,0 0,0 4,4 -24,0 2,6 0,0 0,0 0,0 0,0 88,6 0,0 88,6
LN,max ZAO2R Linie 103,0 103,0 0,0 4,8 -24,7 2,5 0,0 -0,1 0,0 0,0 80,8 0,0 80,8
LN,max 101 Flache 100,0 100,0 0,0 39 -22,9 2,5 0,0 0,0 0,0 0,0 79,6 0,0 79,6
LN, max BE02 Flache 110,0 110,0 0,0 4,4 -24,0 2,6 0,0 0,0 0,0 0,0 88,6 0,0 88,6
LT,max ZAO2R Linie 103,0 103,0 0,0 7,7 -28,8 2,0 0,0 -0,2 0,0 0,0 76,1 0,0 76,1
LT,max 101 Flache 100,0 100,0 0,0 17,5 -35,8 2,1 0,0 -0,2 0,0 0,1 66,2 0,0 66,2
LT,max BE02 Flache 110,0 110,0 0,0 17,8 -36,0 2,1 0,0 -0,2 0,0 0,1 76,0 0,0 76,0
LN,max ZAO2R Linie 103,0 103,0 0,0 7,7 -28,8 2,0 0,0 -0,2 0,0 0,0 76,1 0,0 76,1
LN,max 101 Flache 100,0 100,0 0,0 17,5 -35,8 2,1 0,0 -0,2 0,0 0,1 66,2 0,0 66,2
LN, max BEO2 Flache 110,0 110,0 0,0 17,8 -36,0 2,1 0,0 -0,2 0,0 0,1 76,0 0,0 76,0
Konzept dB plus GmbH Tabelle D04
Wendalinusstrafle 2 - 66606 Sankt Wendel
Ergebnis-Nr.: 5 Tel. 06851/939893-0
Stand: 24.04.2026 www.konzept-dbplus.de Seite 1
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Schalltechnisches Gutachten

Vorhabenbezogener Bebauungsplan "Ensemble am Kirchplatz", Bietigheim
Gewerbeldrm aus dem Plangebiet, Spitzenpegel, mit Schallschutzkonzept
Dokumentation der mittleren Ausbreitungsberechnung

g} Konzept

Legende

Zeitbereich
Quelle
Quelltyp
Lw

L'w

Ko

S

Adiv
Agr
Abar
Aatm
ADI
dLrefl

Ls

Cmet

Lr max

dB(A)
dB(A)
dB

dB
dB
dB
dB
dB
dB(A)
dB(A)
dB
dB(A)

Zeitbereich

Name der Quelle

Typ der Quelle (Punkt, Linie, Flache)
Schallleistungspegel pro Anlage

Schallleistungspegel pro m, m?

Zuschlag fur gerichtete Abstrahlung

Entfernung Schallquelle - Immissionsort

Dampfung aufgrund der geometrischen Ausbreitung
Dampfung aufgrund des Bodeneffekts

Dampfung aufgrund von Abschirmung

Dampfung aufgrund von Luftabsorption
RichtwirkungsmaR

Pegelerhdhung durch Reflexionen

Unbewerteter Schalldruckpegel am Immissionsort Ls=Lw+Ko+Adiv+Agr+Abar+Aatm+ADI+dLrefl
Meteorologische Korrektur

Spitzenpegel

Ergebnis-Nr.: 5
Stand: 24.04.2026
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